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INTRODUCTION

Lorsque l'explorateur allemand Gustave Nachtigal choisit, le 5
juillet 1884, le nam du village "Togo" pour baptiser le nouveau territoire
qu'il annexait au nom de 1'empereur Guillaume II, il ne pouvait pas imaginer
quel destin exceptionnel serait celui de ce pays.

Pratiquement dépourvu de richesses naturelles autres que celles
que l'agriculture coloniale introduira, et les phosphates, ce petit pays, né
de l'histoire, ne correspord en rien & une unité géographique ou ethnique.

I1 sera pourtant la "Muster Kolonie" des Allemands, car il sera le premier
pays & équilibrer son budéet en 1906. Conquis en aodt 1914, par une armée
franco~anglaise, deux fois partagé entre la France et 1l'Angleterre, la par-
tie francaise cependant moins riche, jA méritera pourtant d'étre aussi "l'état
pilote" de l'empire Africain francais.

On ne peut expliquer cette réussite que par une &concmie relati-
lvanent équilibrée. Ceperdant, si l'on consulte les statistiques internationa-
les, nulle part le Togo n'apparait dans les dix premiers producteurs de quoi
que ce soit. Sa faible superficie n'est pas une raison suffisante : 1l'ile de
Zanzibar ou celle de la Réunion, beaucoup plus petites, sont respectivement
‘les producteurs presque exclusifs des clous de girofle et de la vanille.

Quatorziéme producteur de cacao, alors que son voisin, le Ghana
en est le premier, dix-huitidme producteur de café, le Togo n'a par conséquent
aucune source de richesses exceptionnelle. C'est donc ailleurs qu'il faut
chercher : le Togo est un peu comme la Suisse en Europe, une région de transit,
une espdce de plaque tournante entre des voisins mieux dou€s ou mieux organi-
sés historiquement et socialement.

En 1958, le Togo obtint de la France une autonanie qui fut presque
1'Indéperdance (celle~cl intervint sans heurt deux ans plus tard). Le pouvoir
passa des mains du gouverneur frangais Spenale 2 celles d'un hame d'une
grande envergure, Sylvanus Olympio, riche carn{ergant, ancien gérant de la U.A.¢



i1 est hors de doute qu'il était personnellement sensibilisé aux problémes
éconaniques et surtout commerciaux et il est trés intéressant de voir s'il
a su orienter, camprendre et diriger la vocation de son pays.

Assassiné le 13 janvier 1963 par une conjuration militaire, il
sera remplacé par son propre beau-frére, son rival de toujours, Nicolas
Grunitzky, extrémement libéral et francophile, et dont on peut supposer qu'il
marquera lui aussi l'orientation &conamique du Togo, dans un sens sans doute
différent.

Dans tous les cas, les problémes de la circulation des biens et
des personnes restent posés.

En effet, 1l'é&conomie togolaise est placée sous le signe de 1l'absen—
ce de frontiéres .réelles du cbté du Ghana, ensuite le pays n'a que des produits
d'exportation pauvres, produits du sol déperdant essentiellement des variations
saisonniéres, du cours mondial et, pour le café et le cacao des prix pratiqués
au Ghana.

Par ailleurs, la démographie togolaise trahit 1'importance de
1'émigration au Nord camme au Sud, si bien que certaines régions perdent ainsi
une main-d'oeuvre active et végétent, produisant 3 peine les vivres nécessaires
a leur subsistance, négligeant complétement les cultures d'exportations.

\

Et pourtant, quand on observe les Togolais chez eux, ou dans les
autres pays africains, ils apparaissent came des gens dynamiques et commer-
¢ants dans 1'dme. Le Togolais bouge sans cesse, en quéte d'une "bonne affaire".
C'est qu'il y a une intense activité camerciale qui les fait sans cesse se
déplacer et qui crée des courants &conamicues multiples considérables et
incontrdlables &tant donné la perméabilité de la frontiére.

I1 s'agit de voir coment se déploie cette activité, ses consé-
quences éconamiques et sociales.



CHAPITREI

PRESENTATION GEOGRAPHIQUE DU TOGO

A — PRESENTATION DES CARACTERES NATURELS DU PAYS

Le Togo présente une forme curieusement allongée, s'étirant sur
600 km, du nord au sud, entre le 6e et le lle degré de latitude Nord, en une
silhouette qu'il est deveru traditionnel de camparer & celle d'un universi-
taire britannique sur le point de trébucher. La largeur varie de 45 km a la
latitude de Mango, 3 140 km & la latitude de Kambole, la fagade littorale
n'a que 50 km de long.

Limité au Nord par la Haute-Volta, 3 1'Est par le Dahamey, &
1'Ouest par le Ghana, il a une superficie de 56 000 km2 et une population
que 1l'on estime 3 1 956 000 au dernier recensement. 57 % de cette population
a moins de 15 ans et 28 % moins de 5 ans. Du point de vue ethnique, on ne
canpte pas moins de 45 groupes :

- 22 ont plus de 10 000 personnes,
- 3 seulement dépassent 100 000 individus.

Le groupe le plus important est celuil des EWE qui occupe le
Sud et 1é Sud-Ouest du pays ; leur langue qui d'ailleurs est écrite, est
au moins comprise par prés de la moitié des 'Togolais. L'ethnie la plus impor-
tante des régions Nord est celle des Cabrais dont la langue est aussi écrite.

Les Togolais sont animistes, mais une certaine partie de la »pobu—
lation du Sud et du Nord est relativement christianisée. Les populations du
centre plutdt islamisées. Mais quelle que soit la religion importée que le
Togolais dit pratiquer, & ‘quelques rares exceptions prads, il continue a se
livrer aux cultes traditionnels.

Plus de la moitié du territoire du Togo a une altitude inférieure
a 200 m, tandis que le sixieme 2 péine dépasse 400 m. Une chaine de montagnes
anciennes formées au précambrien, traverse le pays en &harpe du N.N.E au
S.8.0.
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C'est la chaine de 1'Atakora, appelde localement "Monts du Togo", qui d'ail-
leurs camence au Dahamey et se termine au Ghana. C'est une chaine faillée,
disloquée en massifs distincts. Du Nord au Sud, on rencontre successivement :

les monts de Defale, limités 3 1l'Ouest par des escarpements
de faille,

les monts Cabrais,

le massif du Tchaoudjo qui culmine 3 850 m et est entaillé par
le M0 et ses affluents, de gorges profondes,

le Malfakassa et le Fazao daminent de plus de 500 m la plaine
du M5 par un important escarpement de faille,

le plateau d'Akposso, appelé aussi "massif des fétiches", a
une altitude qui varie de 800 & 970 m, véritable chateau d'eau,
11 est fortement disséqué par les riviéres,

le mont Agou, massif isolé 3 12 km au Sud de Palimé, c'est un
horst qui est aussi le point culminant du Togo avec 986 m.

A1 Sud et au Nord de 1l'Atakora, s'étendent deux grandes plaines :
le Bassin hydrcgraphique de 1'Oti, celui du Mono et des fleuves cotiers.

1°-

2°-

1a plaine du Nord est d'une grande platitude ; c'est une plaine
alluviale formée de terrasses fluviales, de marécages et de
méandres abandonnés. Entre la plaine de Mango et celle de
Dapango, s'intercale la cuesta gréveuse de Rambouaka, précédée
de buttes-té&moins.

La plaine du Sud se subdivise en deux zones de part et d'autre
d'une ligne Tsévié-Kouvé. Au nord de cette ligne, c'est une
pénéplaine cristalline, dralnée par une quantité de ruisseaux.
21 sud se trouve la zone s&limentaire de la terre de barre,
argile rouge tertiaire d'une extréme fertilité, au réseau hydro-
graphique bien hi&rarchis&. Elle est coupée de dépressions
marécageuses came celle de la Lama, celle de la basse vallée
du Zio ou du Haho. Elle se termine par un escarpement d'une
vingtaine de meétres daminant une lagune (parfois camblée) et le
cordon littoral sur lequel sont installées les villes de LOME
et d'ANECHO. )
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La cOte est basse, rectiligne,sablonneuse, bordée de dunes. Le
cordon littoral, large d'un & deux km, a été planté& de cocotiers au temps de
la colonisation allemande. Le phénoméne de la "barre" & double rouleau rend
l'acc@s de la cbte extrémement difficile, aussi bien aux navires qu'aux peti-
tes embarcations.

B - LES GRANDS TRAITS DU CLIMAT

Le Togo est situé tout entier dans la zone intertropicale.

I1 subit 1'influence de deux aires anticyclonales :

- anticyclone du Sahara au Nord,
- anticyclone de Sainte-Hél&ne au Sud.

Le déplacement de ces anticyclones est déterminé par le mouvement
apparent du soleil. Celui de Sainte-HElene dirige vers le Togo la mousson du
S.0. qui apporte la pluie. Celui du Sahara améne 1'aliz& (Harmattan) du N.E,
sec et poussiéreux qui atteint la cBte en décembre ou janvier. lLa zone de
rencontre entre 1l'Harmattan et la mousson est le F.I.T. Le F.I.T. se déplace
selon la position septentrionale extréme, vers le tropique du Cancer, en
décembre, il se trouve au voisinage de la cOte du Togo. Le déplacement du
F.I.T. détermine le climat du Togo.

‘' A cause de son &tirement en latitude, deux régimes pluviamétriques
se partagent le Togo de part et d'autre du paralléle de Blitta

- au Sud, deux saisons pluvieuses (avril 3 juillet) (septembre
é novembre) . _

- au Nord de Blitta, une seule saison d'avril 3 octcbre avec
maximum en acdt.

Une hauteur de 1 500 m/an de pluie tombe sur les régions monta-
gneuses.

Un fait cependant mérite d'&tre tout spécialement souligné :

l'anamalie climatique du Sud - Togo.

D'une fagon générale, la quantité annuelle de pluie devrait
dimimier du Sud au Nord.
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Or Lamé, point le plus proche de l'&quateur est le moins arrosé. Cette zone
anormale de relative sécheresse s'étend d'ailleurs de Takoradi au Ghana a
Cotonou au Dahamey. Monsieur Hermann Attignon, géographe Togolais, 1'expli-
que par :

- l'orientation de la cbte presque paralléle a la mousson.

- 1'influence d'un courant marin froid de juillet & octobre.

- la descente de l'Harmattan plus fréquente partout ailleurs

dans le Golfe de Guinée.

' Quelles qu'en soient les causes, cette ananalie pluviamétrique

négative, a des conséquences capitales sur l'agriculture, d'autant plus
qu'elle correspond au Togo, a la zone de la terre de barre.

La principale conséquence est la disparition de la forét dense dont on ne

trouve que des traces dans les zones montagneuses ou le long des cours
d'eau. Il reste aussi quelques reliques considérées came bois fétiches
(iroko) .

| 1a disparition de la foré&t entraine une grande facilité de cammunication
et une occupation humaine intense (région de Vogan, Anécho).

La dernidre conséquence, et non la moindre, est l'instabilité des ré&coltes.
Que les pluies soient un peu en retard ou légérement en dessous de la moyen-—

ne, les re;'xdements baissent de moitié.

C - GRANDES DIVISIONS REGIONALES

L'étude des conditions naturelles du Togo, permet de mettre en
&évidence un certain nambre de régions :

1°) la zone littorale.

8troite, sablonneuse, bien arrosée, mais de vie urbaine
(Icmé - Anécho). C'est la zone des cocotiers et du camerce.

B Neeamaem

2°) la zone de la terre de barre

trés fertile, trés peuplée, mais ol se pose le probléme. de
. 1l'eau.



\ RS 5
< e i

cmewees

ememe
Y

'\:J‘Jcn\lb

Lis ite d"Etat

Route principal»

Voie ferree

Chef-lieu de Region
Chet-lieu de Circanscription
Limite de Region |
Limits de Circonscription

Autres localites

‘/

M




-7 -

C'est la zone des cultures vivriéres riches, manioc, inai:s,
palmier 3 huile.

mp—

3°) la région des plateaux

relativement tempérée, bien arrosée, au sol ferralitique.
C'est par excellence la zone du céé et du cacao et des
tubercules (igname) .

4°) le Centre

~ correspord @ la plaine du Mono, les sols y sont en général
basiques et campacts donc fertiles, mais difficiles 3 tra-
v;_j.—l—l—e—; ; les pluies sont abondantes. C'est une zone récente
de colonisation 3 partir des zones surpeuplées du Nord con-
sacrées au éoton.

e

5°) la région des Savanes.

aux sols généralement pauvres, sableux ou en voie de laté-

risation, avec longue saison séche, imposant la jachére
climatique. Se consacre aux céréales des pays secs : mils

et fonio et & l'argglide. C'est un secteur de moderni;t?ion :
le S.E.M.N.O.R.D y pratique des expériences pcur diversi-
fier les cultures et améliorer 1l'élevage.

6°) les montagnes Cabraise et Bassari pnrun genre de vie un peu

a partf En effet, la population est tré&s dense et les terres
riches. La culture y est intensive, le cultivateur &tant
obligé, par manque de terre, de travailler toujours la méme
parcelle. Cela l'a conduit 3 utiliser la fumre, et par suite,
a parquer le br_§_t_a_il, a cultiver certaines plantes améliorantes
et & pratiquer 1'assolement et la culture en terrasses.



CHAPITRE II

PRESENTATION HISTORIQUE: DU-T0GD
ET JUSTIFICATION DU SUJET.

A - PERIODE PRE COLONIALE.

Il est bien &vident que les limites du Togo &tant fixées par défi- 5
nition, lors du partage colonial de la fin du XIXe siécle, puis aprés la
premiére guerre mordiale, il est J.mpossible de parler d'histoire précoloniale

Togo et cela nous entrainerait de la CSte d'Ivoire 3 la Haute Volta pour les

Tchokossi, du Nigéria, 3 Atakpamé pour les Ana, pour ne prendre que deux exem- ‘
ples parmi les quarante cing ethnies du pays ; cela dépasserait largement le }
cadre de cette étude. |

du Togo. Tout au plus, pourrait-on tenter d'esquisser celle des peuples du j
|
|
|

Rapidement, nous esquisserons simplement la mise en place des

populations.

: i
- Les autochtones sont peu nambreux en général ; on les trouve |
dans les montagnes bien arrosées camne le Massif du Tchaocudjo,

\ les Monts de Bassari et le Plateau de 1'Akposso.

- Les peuples venus de 1'Est sont en gros d'origine assez lointaine
ce sont essentiellement les EWE et les ANA, peuples du Sud et du
Centre du Togo.

- Les peuples venus de 1' Ouest sont essentiellement les GUIN de la
région d'Anécho, originalres du royaume d'Accra, et les TCHOKOSSY
de la ré&gion de Mango, originaires de Céte d'Ivoire.

- Les peuples venus du Nord sont d'origine gourma et représentés
par les MOBAS de Dapango et les COTOKOLIS de Sokodé.
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A 1'époque de la traite des esclaves, le littoral togolais faisait
partie de la tristement célébre "COTE DES ESCIAVES" et le pays fut ravagé au
Nord par les razzias musulmanes, au Centre et au Sud, par deux puissants
royaumes :

- celui des Ashanti 3 1'Ouest (Ghana)

- celui d'Abamey 3 1'Est.

Aussi le Togo n'a-t-il que peu de peuples trds organisés, a 1l'ex-
ception peut-étre des COTOKOLIS.

Les autres ethnies vivent en petites cammnautés dont l'organisatio
dépasse rarement le cadre du village, et cela avait déja frappé€ les premiers
explorateurs qui sur leurs cartes portaient :

"République Minas", "République Ewe", etc...

- N'ayant ni or, ni ivoire, ni huile, ni bois précieux a verdre, les
peuples du Togo n'intéress@rent tout d'abord pas les puissances européennes.
Mémes les missionnaires n'y viendront que tardivement :

1842 pour les protestants qui s'installent & Anécho,

1860 pour les Catholiques qui rayonnent & partir du Dahcamey.

B - LA COLONISATION ALLFMANDE.

\\

Elle dura juste trente ans, de juillet 1884 A acdt 1914. Encore
faut-il préciser que ce n'est qud partir de 1894, que la progression vers le
Nord fut effective et ce n'est qu'en 1899, que la frontiere septentrionale fut
fixée. ' '

La main-mise de 1'Allemagne sur le Togo est 1l'oeuvre du Docteur
NACHTIGAL. Cherchant 3 s'insérer entre les Anglais bloqués en Gold Coast par
le Royaume ASHANTI et les Frangais occupés au Dahamey par la résistance
d'Abaney, apres les tentatives infructueuses aupr@s de Petit Popo (Anécho) et
de Porto Seguro, il peut conclure avec Mlapa, chef d'un village du bord Nord
de la Lagune : "Togo" - (TO - GAU = bord de l'eau) - un traité de protectorat.
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Celui—ci permettra a 1'Allemagne de reverdiquer au Congr@s de Berlin, un

territoire auquel elle étendra le nam du village "protégé", celui-ci, devenant
TOGOVILLE.

On peut décamposer la colonisation allemande en deux phases.

La premiére que l'on pourrait baptiser "l'installation", va jusqu'
au choix d'une capitale : Lam&, en 1897.

1a seconde phase s'achéve par la défaite allemande de 1915, les
Allemards l'avaient eux-mémes appelée "la colonie modéle".

De la premiére &poque, nous ne dirons rien, car éconamiquement,
elle ne nous apporte pas grard chose. Ce fut une période de tStonnements et de

)

pacif icatign.

Pour la secorde, les manuels scolaires allemands d'avant 1914,
insis}:aient beaucoup sur le "Muster Kolonie" qu'était deverm le Togo, avec
raison, semble-t-il, grace au proconsulat du Camte ZECH (1904 - 1910), qui,
aprés avolr &té 1l'un des premiers explorateurs du pays, sut donner au dévelop-
pement &conamique, une salutaire impulsion, en s'entourant d'administrateurs
hautement qualifiés et connaissant bien le pays.

L'héritage &conamique :

. Le sud fut mis en valeur de facgon prioritaire, alors que le Nord
était, de 1907 & 1912, "fermé&" aussi bien aux missionnaires qu'aux marchands
européens. ’ '

Indéperdamment de plusieurs plantations, (celles de Togo, de
Gadja, d'Agou), d'ailleurs peu étendues, environ 10 000 ha, le développement
éconamique fut marqué par 1l'introduction du teck, et par la sélection d'une
variété de coton :

"le Togo Sea Island"
particuli®rement robuste et adapté au pays.

Le 27 juillet 1904, &tait inauguré, & Lomé, le premier Wharf, dé-
truit par un raz de marée en 1911, et reconstruit en une année.
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Trois voies ferrées 3 partir de ce Wharf, ont été successivement
construites :

- La ligne d'Anécho ou ligne des Cocotiers, en 1905,

- La ligne de Palimé ou ligne du Cacao en 1907,

- la ligne d'Agbonou (Atakpamé&) ou ligne du coton, inaugurée en
1911, dont le prolongement devait atteindre Bassari (ligne du

Fer).

Ce sont des voies de pénétration & faible épartenent -1lm-ne
permettant pas de convoi§ lourds. Les Allemands firent aussi construire par
les habitants gréce au "Steuerarbeit" (impSt de prestation) de 12 jours par an,
des routes de 3 3 5 m de large, simples pistes p'arcounies par des charrettes
d traction humaine. Tous les 30 km environ, un campement permettait de faire
halte ou de changer d'équipe.

En 1911, le camnerce extérieur du Togo concernait 1l'Allemagne
pour 52 %, et les pays africains voisins pour 27 %.

Les principales exportations étaient représentées par les palmis-
tes : 1'huile de palme (production venant essentiellement des plantations

allemandes) et le caoutchouc de liane.

Au chapitre des importations figuraient les cotonnades, le fer,
et le bois de construction.

sur le plan sociél, les Allemands avaient construit des hdpitaux
4 Lamé, Anécho, Palimé,et Atakpamé. Dans le Nord, on effectuait de simples
tournées de vaccination, le travail obligatoire (Pflichtarbeit), n'était
utilis& que pour les travaux d'intéréts généraux camme la construction de la
voie ferrée.

Dans l'ensemble, la colonisation allemande fut assez dure ; chaque
poste avait son "arbre de pendu", les chitiments corporels étaient nanbreux, €
les "Vieux" racontent encore que tous les prisonniers étaient enchainés.
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Mais parall&lement, c'est aux Allemands que les Togolais doivent les premiers
travaux linguistiques :

- Westermann : Grammaire de la langue EWE et ethnographiques,

- Spieth : Tribus du rameau EME.

Si 1'on veut dresser un rapide bilan de la politique allemande
au Togo, il faut d'abord souligner un certain nambre de facteurs qui joueront
d'ailleurs aussi pour la colonisation frangaise :

- pas de richesse miniéres sauf du fer, dans la région de Bassari,
c'est-3-dire, bien loin de la cOte (il n'est toujours pas
exploité...).

- surpopulation de la zone sud, enlevant tout espoir de grardes
plantations coloniales.

- climat défavorable aux Européens.

Tout ceci enlevait toute perspective d'implantation massive de

colons.

Par contre, la présence sur le littoral de populations trés ocuver-
tes et dotées d\'un sens aigu du camerce, favorisa l'expansion des cultures

locales :

- le cocotier qui gagne tout le cordon littoral (coprah)

- le manioc doux (sans arsenic) dont on tire une farine : le gari.

- le mais.

En 1914, le pays &tait donc en plein essor, méme si le Nord
était négligé et l'administration un peu dure.
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C - IA COLONISATION FRANCAISE

a) La_guerre et_les partages

. Au mament ol la guerre éclate en Europe, le Gouverneur allemand par
intérim, Von Dperirlg, propose aux Frangais et aux Anglais, une neutralité

"qui &vite de donner aux Africains le spectacle de luttes fratricides". Cepen-
dant, Anglais et Frangais s'entendent. Les Allemands se replient 3 Kamina
(Atakpamé); ol ils ont inauguré en 1913, une. station &métrice si puissante qu'
elle pouvait entrer directement en contact avec Berlin.

La guerre dure 21 jours.

Aprés avoir fait sauter leur &metteur, les Allemands se rendent le
26 aodt. C'est la premidre victoire des alliés sur 1'Allemagne dans la premiére
guerre mondiale.

_ Le 27 aodt, un premier partage du Togo a lieu entre le Lieutenant
Colonel BRYANT et le Colonel MAROIX, attribuant 3 chaque puissance la zone qu'
elle avait occupée.

) Le 10 juillet 1919, un nouveau partage définitif est effectué a
Iondres. Chaque partie du Togo est confiée par 1a S. D. N. 3 l'administration
britannique pour l'une et frangaise pour l'autre. En 1957, le Togo Anglais
devient partie intégrante du Ghana, tandis que le Togo Frangais doit devenir
République Indéperdante, le 27 avril 1960.

b) L'administration francaise

Elle dura de 1919 3 1960, mais depuis 1955, le Togo bénéficiait
d'une trés large autonomie interne.

Ici encore, on peut diviser la péricde frangaise en deux époques :

~ le mandat 1919 - 1946 : &poque de l'organisation et de l'essar
&conamique.

- la tutelle 1946 - 1960 : &poque de 1'effervescence politique et
de la marche vers 1'Indépendance.
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Les débuts du régime frangais furent difficiles. Les fonctionnaires
avaient appris l'allemand, pendant quatre ans (1914 - 1919). Les Anglais ont
occupé Lamé, Tsévié, Palimé, c'est-3-dire la capitale et le pays du café et
du cacao, ils se convertirent & 1l'Anglais. Il leur fallait maintenant passer
au Frangais et 3 un régime colonial qui sur le plan coutumier, laissait beau-
coup moins d'autorité et de campétence judiciaire, donc de ressources aux
chefs autochtones, que le systéme allemard.

Ceperndant 1'installation frangaise ne posa jamais de problémes gra-
ves.

Il faut seulement citer l'agitation créée par le "Bund der deutschen
Togolirder" animé par un petit groupe de Togolais, nostalgiques des positions
que leur connaissance de 1l'allemard leur avait assurées, sous le régime précé-
dent, et soutenus par Berlin ; il faut aussi retenir 1l'insurrection menée a
Lamé, en 1933, par les femmes pour protester contre 1'augmentation de la taxe
(sur les marchés, fait qui parait extr@mement significatif du rdle traditionnel
des fames dans le circuit cammercial.

Par ailleurs, le pays Kokambas fut souvent un foyer d'agitation :
révolte contre 1'impdSt ou querelle entre clans.

Ia paix y fut rétablie en 1935 - 1936, par le Lieutenant MASSU,
qui construisit ‘120 km de routes et le poste de Guérin - Koufla.

Quant 3 l'administration, elle fut 3 peu de choses prés , celle de
tous les territoires de 1'A. O. F.

k c) L'essor &conamique \\\

Disposant d'un capital particulidrement précieux en Afrique Noire,
une population nombreuse de paysans laborieux, bien prospecté par l'autorité
\ | allemande, le Togo comnalt durant la période 1920 - 1940, un remarquable déve-
{ k bw\/@t qui est dd, autant 3 l'accroissement de la populatIl-0I’I/ZI?S’I'TEEJFqTf'a
l'excellence du service de corditionnement et 3 1'aménagement méthodique des
voies de cammnications dans le cadre d'une &conamie de traite.
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- Le damaine agricole et le damaine forestier.

Les plantations de tecks, datant de 1l'époque allemande, sont mé&tho-
diquement poursuivies et encouragées par la "Féte de 1'Arhbre". D'autre part,
une partie des anciennes plantations allemandes (Nyangbo et Kpemé&) sont remi-
ses aux camunautés villageoises. Le gouvernement ne conserve que celle d'Agou.

Ia cueillette du caoutchouc de liane est pratiquement abandonnée
(concurrence des colonies d'Extréme Orient).

_ ~ Par contre, les cours &levés du cacao entralnent un vaste essor des
plantations dans les bonnes terres (Palimé - Akposso = Vallées forestiéres de
1'Akébou et de 1'AdéElE).

Ceperdant, c'est le café qui reste la réussite la plus spectaculaire.
de l'administration francaise : 1 500 000 pieds sont distrilués en 1937, |
1 800 000 pieds en 1938, gr&ce au bon fonctionnement des stations agricoles qui
essaient des variétés nouvelles et distribuent gratuitement les plants &levés
en pépiniéres.

Au Sud, les plantations de cocotiers et de palmiers contimuent &
étre encouragées, tandis qu'au Nord, le Gouverneur Léon GEISMAR, ancien du
Sénégal, introduit de fagon massive, l'arachide pour donner un revenu monétaire
aux paysans des' Savanes.

L'effort allemand entrepris pour le coton, est relancé par '1"auto-
rité francaise, qui institue un secteur cotonnier et soutient la production |
par la distribution de graines et l'établissement de tarifs spéciaux de trans-— 'l
port sur les chemins de fer. _ |‘

|

Les cultures vivrieres sont également encouragées. Des boutures
d'igname sont distribuées dans le Nord, au Sud, le manioc et le mals voient
leur aire s'accroitre. 4 ;

- L'industrialisation ne fait gudre de progrés, la prospection miniére se
poursuit, mais on ne découvre rien de vraiment intéressant 3 éxploiter. Ia
seule chose qui soit 3 signaler, est 1'installation d'usines d'égrenage du
coton dans les ré&gions du Centre.
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- Pour ce qui est des voies de cammunication et des transports, les Allemands
avaient mis en place les nbyens d'évacuation (chemin de fer) et de liaison
indispensables (pistes).

|
Perdant la guerre, tout cela avait &t& plus ou moins entretemu, mais |

la période mandataire correspord a celle de 1l'essor de l'autanobile en Africjue,
i1 faut donc élargir les pistes et consolider les ponts, doter le Nord d'un
réseau qui lui fait presque totalement défaut.

Le programme routier est mis au point en 1931. Il camprerd :

- 1 200 km de routes intercoloniales de 7 3 8 m, reliant le Togo &
ses voisins "frangais" et les principaux centres entre eux.

- 1 000 km de routes coloniales.

-'des routes d'intérét local, de 4 3 5 m de large, qui sont de

vulgaires pistes accessibles seulement en saison séche et servant

a 1'évacuation des produits.

Ce programme fut accampli, grice aux "prestations de travail", les
autochtones travaillant sous la direction de 1l'Administrateur, parfois munis

des "Aides-mémoires" "Dunod", pour les travaux publics ; les ponts sont empor-

tés 3 chaque saison des pluies...

Quant aux chemins de fer, ils furent, eux aussi, doté&s de projets
ambitieux, dont un seul fut retem :

- le chemin de fer du Nord,

et réalisé en partie. Ia vole qui s'arr&tait 3 Atakpamé&, devait atteindre
Sokod&. Elle s'arréte 3 Blitta, au 1122me km, et c'est pourquoi les Cotokolis
appellent ce village "Sandouzy".

- Le Wharf allemand de Lamé ne suffisait plus au trafic, on en reconstruisit
un nouveau en 1928,

- Le systéme camnercial &tait le méme au Togo, sous mandat frangais, que dans
l'ensemble des autres territoires d'Afrique.
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Les grandes campagnies spécialis€es dans le cammerce avec 1l'Afrique :

U.A.C. (United Africa Campany)

C.F.A.0. (Campagnie Frangaise d'Afrique Occidentale)

S.C.0.A. (Société Camerjchle de 1'Ouest Africain)

ont toutes un sidge & Lané, et des camptoirs dans les principales agglaméra-
tions du pays.

Seuls les &tablissements Eychenne et la S.G.G.G. (Société Générale
du Golfe de Guinée), limitent leur activité au seul Togo. Entre 1es‘soc‘iétés
et les producteurs des campagnes, nous trouvons un intermé&diaire inévitable :
"1'acheteur de produits".

' D'une morale trds &lastique et d'une honnétet& souvent douteuse,
c'est bien plus un trafiquant, sachant habilement trafiquer les balances et
jongler avec une arithmétique tr@s peu familiére aux paysans illétrés de la
brousse, qu'un simple commergant. Aussi, pour sauvegarder un tant soit peu, les
intéréts des cultivateurs, l'administration frangaise avait-elle &tabli une
périodicité des marchés, ol le contrble administratif limitait en partie le
vol.

Dans le Sud, le marché a lieu tous les sept jours, dans le Nord, la |
péricdicité est celle de la semaine coutumidre de six jours.

Le rdle néfaste de "l'acheteur de produits" n'en est que limité.

Souvent Libanais ou Syriens parfois aussl Togolais issus d'une riche fémille
du Sud, ils n'hé&sitent pas 3 se rendre dans les villages les plus reculés et
se doublent souvent d'un usurier auquel les paysans ne peuvent pas &chapper,
car pour faire face aux dépenses de prestige des céré&monies coutumiéres, sur-
tout les funérailles ou la dotation d'une nouvelle &pouse, ils engagent souvent
la totalité d'une récolte pour laquelle ils sont bien obligés d'accepter n'im-
porte quel prix.
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- Le camerce extérieur progresse réguliérement jusqu'en 1930, par suite de
la dévaluation du franc et de la hausse générale des prix.

La crise &conamique de 1929 n'atteint le Togo qu'a partir de 1933,
le prix des produits s'effordre alors & peu prds des deux tiers par rapport a
1928 et la balance camerciale aprés 1934 sera perpétuellement déficitaire.

Les principaux clients sont :
- ILa France
- L'Allemagne
- L'Angleterre,
et les principaux fournisseurs :
- La Grande Bretagne
- L'Allemagne
- Les U. S. A.
- Le Japon

- en plus de la France qui ne fut ceperdant jamais le principal
fournisseur.

Un dernier fait mérite d'étre signalé dans 1l'héritage &conamique de
la colonisation frangaise :

C'est l'organisation de la colonisation Cabraise - Losss, dans les
riches terres vides du Centre.

Came nous l'avons signalé dans le cadre géographique,les régions
du Centre ont une hydrographie suffisante, des sols relativement fertiles, mais
pour des raisons sans doute historiques (trop exposées aux razzia “esclavagis-
tes I!) sont presque vides, alors qu'au Nord, le Pays Cabrais = Losso est:
surpeuplé (120 ha/km2). D&s 1924, un premier village de colonisation est créé
dans le cercle d'Atakpamé.
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Depuis chaque année 4 ou 5 nouveaux villages sont installés, dans des condi-
tions trés avantageuses pour ceux qui acceptent de s'y installer : niatériel,
outils, semences sont fournis gratuitement en plus de la terre, et les nou-
veaux colons sont dispensés d'impSt pendant 2 ans. Ce fut une véritable
réussite, prés de 70 000 migrants firent de ces régions inexploité€es un véri-
table grenier pour le Togo.

- Dans le damaine social, 1l'enseignement fut organisé en 1924 sur le modéle
des pays de 1'A.O.F. et les Togolais y prirent si bien goit, qu'ils mérita-
rent de constituer avec leurs voisins du Daharey, le "Quartier Latin d4'Afrique".

D - EVOLUTION POLITIQUE DU TOGO

De 1939 3 1946, le Togo vit, en raison des &ve@nements européens a
1l'extréme ralenti. La Constitution de 1946 en fait un "Territoire associé" au
sein de 1'union frangaise et le dote d'une "Assanblée représentative du Togo",
A.R.T. qui marque les débuts de la vie politique.

Cette assemblée discute des impdts, des taxes, des douanes et de
1'organisation des services publics.

Les premiers partis politiques y font leur apparition.

- Le C.U.T. (Car\iité d'Unité Togolaise) dont le leader Sylvanmus OLYMPIO est un
hamme absolument remarquable.Issu d'un arriére grand-pere Brésilien ayant fait
souche au Dahamey, il parle aussi bien le Frangais que 1'Allemand et réunit

en lui de telles qualités, qu'il sera en Afrique un homme politique hors série.
Riche cammergant, gérant de la U.A.C. il sait remarquablement utiliser comme
agents de sa propagande le personnel des boutiquiers et des acheteurs de pro-
duits avec lesquels il est en contact.

Le C.U.T. deviendra rapidement le parti de 1'indépendance.

- Le P.T.P. (Parti Togolais du Progra@s) dont le leader est un métis, ingénieur
des T.P. Nicolas GRUNITZKY, propre beau frére d'Olympio.
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Il recrute parmi les partisans de l'autorité frangaise, et veut 1l'ind&pendance
dans 1'amitié avec la France. |

Le C.U.T. donnera naissance 3 la JUVENTO, khranche jeune du parti,
et le P.T.P. vit se former 1'U.C.P.N. (Union des Chefs et des Populations du
Nord) et le M.P.T. mouvement populaire Togolais.

L'évolution pelitique du Togo est 3 la fois marquée par les riva-
lit&s Nord-Sud qui restent aujourd'hui encore un probléme que plus personne
n'ose aborder ouvertement, probléme EWE qui pose plus généralement la question
de la réunification des deux anciennes parties du Togo allemand. Ce probléme
est posé en 1946 par la Gold Coast.

En effet, la frontiére de 1919 avait attribué la moitié des EWE
3 la tutelle Anglaise, et l'autre moitié étant placée sous l'autorité de la
France ; 1'0.N.U. est saisie de la question qui constitue un remarquable ter-
rain de propagande et d'apprentissage politique pour S. Olympio qui se fait le
champion de la réunification. D'ailleurs, une fois le probléme réglé par l'in-
t&gration au Ghana (1957) du Togo britannique, Olympio alors chef de gouver-
nement, contimiera 3 réclamer cette région qui représentait la plus grande
partie de la zone du café cacao et dont la perte &tait irréparable pour 1'éco-
nanie togolaise.

En 1951, des conseils de circonscription €lus, sont mis en place,
qui ouvrent 3 la masse rurale la vie politique, en lui faisant discuter les
budgets de Circonscription.

Ia loi du 16 avril 1955 crée un Conseil de Gouvernement de 9
membres (5 €lus - 4 désignés). Enfin, le Togo servira d'état pilote pour
l'application de la loi cadre de 1956. Le 30 aocit, la République autoname du
Togo est proclamée. Nicolas Grunitzky, trds favorable 3 la France en sera le
premier chef de gouvernement.

En mars 1958, les Togolais cbtiemnent l'autonamie interne tqtale
(ordre intérieur, justice, présidence du conseil des ministres).
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La France ne garde que les relations extérieures, la monnaie et la défense.
1'Assemblée lé&gislative &tant deverme Chambre des Députés, les €lections ont
lieu le 27 avril 1958. Elles am@nent une écrasante victoire du C.U.T. et de
Sylvanus Olympio ; il ne reste plus qu'd fixer la date de "1'Ablodé" (indé-
perdance) , ce sera le 27 avril 1960. Politiquement et &conomiquement, celle-
ci d'ailleurs ne marque aucune véritable coupure, sinon psychologique. Olympio
au pouvoir depuis 1958, y restera jusqu'en janvier 1963, date a laquelle il
est plus ou moins accidentellement assassiné lors d'un coup d'Etat militaire ;
Nicolas Grunitzky lui succéde, il sera & son tour renversé par un autre coup
d'Etat militaire, le 13 janvier 1967.

E - TENTATIVE DE JUSTIFICATION DU SUJET.

S'il existe une coupure, c'est bien plutSt dans la prise du pou-
voir par Olympio en 1958. A ce mament 13 d&j3 les Togolais, nous 1l'avons dé&ja
vu, étaient pratiquement maitres de leur destin et la personnalité exception-
nelle du chef du gouvernement laissait supposer que les problémes de dévelop-
pement allaient &tre énergiquement pris en main, que les solutions proposées
seraient peut-&tre originales, d'autant plus que dés l'origine, Olympio s'est
| montré sinon hostile, tout au moins trés distant vis & vis de la France. Ce-
sera d'ailleurs l'une des caractéristiques de sa politique que de se vouloir
réellement indéperdant et de pratiquer pour cela un non-alignement systémati-

Que.

) Avec le Ghana, les relations sont extrémement tendues (probléme
EWE) et la frontiére fermée, elle le restera d'ailleurs jusqu'au gouvernement
Gruntzky, ce qui n'est pas sans poser un probléme au niveau des &changes entre
des régions ol les liens ethniques et méme familiaux les ont rerdus tratition-
nels.

, Vis 3 vis des grandes puissances europ&ennes, les sympathies du
gouvernement allaient plutdt 3 1'Allemagne qu'on ne pouvait soupgonner de
vVouloir maintenir les colonisations sous une forme détournée. Cette volonté&
d'indépendance, enferme petit 3 petit le Togo dans un réel isolement et améne
Olympio & mener sur le plan &concmique, une politique de grande austérité, qui
n'étant pas expliquée, ni justifide auprds des populations, sera forc&ment mal
Supportée.
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C'est ainsl que le pré&sident est amené 3 refuser plusieurs projets
qui semblaient & premi®re vue tré@s favorables au développement :

- financement frangais pour un port en eau proforde camun au Togo
( et au Dahamey, & Grand-Popo (Dahamey),

- construction d'un pont rail-route sur la lagune d'Anécho,

- construction d'une centrale électrique commune & la C.T.M.B.
(Canpagnie Togolaise des Mines du Benin) ekploitant les phosphates de Hahotoe,
et au gouvernement,

Finalement, c'est d'ailleurs cette politique d'austérité qul sera
la cause de la chute du régime. '

Le gouvernement Gruritzky qui premd la succession est lui, tout
le contraire : c'est la politique de la porte cuverte et de l'aide extérieure
massive.

Tras francophile, le président fait largement appel & la France,
d'autant plus généreuse qu'elle avait &t& teme a l'Ecart auparavant. Les pro-
jets, les &tudes se multiplient et il apparait ';rite &vident que tout cela doit
&tre organisé. L'id&e d'un plan de développement n'était pas neuve, il y avait
déj3 eu un premier projet pour la pfriocde 58 - 62, les &v@nements politiques
1'avaient rendu.caduque.

Le nouveau plan rédigé par des Togolais "fortement encadrés"par
des experts frangais couvre la période 66 - 70. Le deuxiéme va de 1971 a 1975.

Les &veénements politiques n'ont pas entravé la mise en application
et i1 nous a sembl& que ce plan marquait une période nouvelle pour 1'é&conamie.

Bien sur, une quantité de problémes, lorsqu'on parle d'histoire en
Afrique peuvent sembler beaucoup plus passionnants et infiniment plus inté-
ressants que celui de la circulation des biens et des personnes au Togo. Mais
cutre le fait que les problémes &concmiques sont & 1'heure actuelle primordiaux
dans un continent que chacun s'accorde a qualifier de sous-développé, il nous
a paru que dans ce damaine, cette &tude pourrait contribuer 3 saisir les
structures de base de 1'&conamie togolaises dans la mesure o d'une part
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1'extréme étirement du pays en longueur, (600 km pour 50 de cStes) met en é&vi-
dence la difficult& pour les régions du Nord d'évacuer leurs produits vers la
cote, de se ravitailler en biens de consammation, et que de ce fait, le Nord
ne participe que pour 14 % au camerce extérieur du Togo, alors qu'il campte
50 % de sa population.

D'autre part, l'absence de véritables obstacles naturels (monta-
gnes infranchissables, forét &quatoriale) et de puissantes sociétés trés orga-
nisées ont toujours fait des r&gions togolaises, des zones de passage entre
des voisins trés actifs :

- Les caravanes de Haoussa{ transportant des noix de Kola de la
région du Kumassi 3 celle de Kano, sont célébres dans la secorde moitié du
19e si&cle, de la méme fagon entre les régions cdtidres &quatoriales voisines
et les savanes du Nord.

- Le Togo reste une voie traditionnelle de passage du pays Ashanti
aux émirats du Nigéria et de la zone soudanaise a la c6te.

Dans 1'état actuel des choses, le Togo n'a en effet pas de services
d'archives. Les documents &crits méme pour des périodes aussi récentes que la
colonisation allemande ol le mandat frangais, sont sur place, d'une rareté
alarmante. Les rares papiers sauvés des rongeurs, des cancrelats et du climat
sont empilés sa;is aucun classement dans le garage du bien modeste "Institut
des Sciences Humaines", attendant pour étre triés, des compétences et surtout
des cré&dits.

Beaucoup de choses ont disparu, aussi n'a-t-on pas vu il y a quel- |
Ques années, un ancien directeur frangais de l'enseignement, br@ler la moitié
des archives de son minist2re, n'ayant trouvé nulle part od les caser ; et
j'al personnellement vu, alors que le ministdre de la justice déménageait des
Piles de "vieux papiers" | entassées dans un couloir et dans lesquelles chacun

puisait & discrétion pour les usages les plus divers.

Dans ces corditions, faire un travail de recherche au Togo, est
une oeuvre de Bén&dictin trds argenté au surplus car s'ils ont disparu ici,
les documents existent 3 Cologne, 3 Paris, voire Gengve, Amsterdam, Londres,
Acera ou Dakar | '
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Il faut aussi campter avec la susceptibilité des fonctionnaires.

Pour 1l'instant, la source la plus riche d'information reste 1l'en-
quéte directe auwypes des gens. Je 1l'ai largement utilisée, interrogeant les
chauffeurs de camions, les employés du Wharf, des chemins de fer, de la voierie
les cultivateurs, les reverdeuses, les marchands ambulants.

Je me suis &galement document€ dans tous les services et auprés des
hureaux de circonscription, glanant renseignements et chiffres.

Que tous ceux qui m'ont aimablement répordu soient remerciés ici,
et tout spécialement les &léves et anciens &lé&ves de l'Ecole d'administration
3 qui ma femme assurait les cours de culture générale, qui m'ont rendu d'ines-
timables services en me renseignant sur leurs villages, leurs circonscriptions,
surtout ceux du Nord od je n'ai pas pu aller aussi souvent que je l'aurais
voulu.
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CHAPITRE III

PRODUCTION ET CONSOMMATION

Avant d'aborder 1l'étude de la structure des courants coaumer-
ciaux, il est indispensable d'établir un bilan des ressources et des besoins
de chacune des grandes régions. '

A - LA REGION SUD

Elle camprend incontestablement les trois régions historiquement
les mieux mises en valeur et deux des plus riches naturellement.

1° 1a bande littorale.

Elle camprend le cordon littoral et la lagune. Bien que la terre
soit pauvre et qu'aucune culture vivridre n'y soit possible, ce n'est pas
une région né&gligeable car sous l'impulsion des Allemards, elle a été
plantée de cocotiers, de la frontiére du Ghana & celle du Dahamey. Cependant
on note un net recul de la production : d'une part des arbres sont atteints
d'une maladie dite de Kalcop€, contre laquelle jusqu'd présent on n'a trou-
vé aucun moyen efficace de lutte ; d'autre part les propriétaires hé&sitent
3 reamplacer les'arbres malades, car le Coprah est de moins en moins recher-
ché sur le march& mondial. On peut estimer 3 40 % la proportion des arbres
atteints, ce qui est grave, car outre son débouché purement camercial, la
noix de coco est utilisée par les femmes qui en tirent le cambustible appré-
ciable dans ce pays sans forét ; elles en tirent aussi de 1'lmile d'autant
plus utile qu'elle est moins chire que 1'huile de palme et qu'elle peut &tre
vendue au Ghana en période de soudure des palmistes ; d'od un apport en ar-
gent liquide. Enfin 3 1l'ambre des arbres, se pratique un petit €levage de
EOil_fs (race dite de lagunes) qui a le double avantage de fumer légérement
la cocoteraie et de fournir les animaux nécessaires aux cérémonies tradi-
tionnelles.

Mais 1'intérét de cette région réside surtout dans la @Ee_.
Celle-ci se pratique en lagune et de loin la plus importante, bien qu'on
en soit ré&duit a des estimations.
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Dix sept villages reverains ne font que cela, mais beaucoup d'autres s'y
livrent came activité d'appoint. Elle occupe au moins de 20 & 25 000
personnes, et rien qu'a hauteur de Porto S&guro, il y a prés de 700 piro-
gues. Des ré&gles coutumiéres strictes protégeaient la péche, mais le déclin
de l'autorité traditionnelle entraine des infractions de plus en plus nam-
breuses et la lagune se dépeuple. En 1958, le Togo vendait du poisson et
des crevettes d'eau douce au Ghana et au Dahcmey, en 1966, la totalité de
la production était consamée sur place et se révélait insuffisante. La
péche en mer est plus difficile. La c&te bénéficie d'une large plate-forme
continentale. A sept kilamdtres au large, la profondeur n'atteint qu'une
vingtaine de m@tres. Mais 1'é€loignement des bancs de poissons, environ
cing kilanétres de la cbte, et le phénanene de la barre & double rouleau
sont des inconvénients graves pour la péche en pirogue. D'ailleurs, quinze
villages seulement de pécheurs Togolais s'échelonnent sur cinquante kilo-
métres. Par contre, l'afflux des spécialistes Ghanéens et Dahaméens est
important de juillet & octobre lorsqu'un courant marin froid riche en
plancton passe au large des cBtes, mais cette concurrence est trés mal vue
et se traduit par un mépris doublé de crainte : accusation de faire des
sacrifices humains cu d'avoir des charmes qul attirent le poisson. Un ou
deux chalutiers pratiquent la pé&che industrielle, mais ils sont souvent en
panne. En moyenne, ils rapportent deux tonnes de poissons verdus frais et

en gros.

La zone de la terre de barre cammence irmmédiatement au Nord de
la lagune et est limit&e au Nord par une ligne Tsé&vié - Kouvé. C'est la
zone des cultures vivriéres intensives avec des espaces réservés au palmier
a huile.

La palmeraie est quasi spontanée. Elle s'est faite 3 partir de
grai$2és jetées dans les champs en jach2re, aussi est-elle discontinue. On
la trouve autour de Tsé&vié, le long du Lio et surtout du Mono ol elle fait
perdant 3 celle beaucoup plus importante du Dahomey. Les rendements sont
faibles car les arbres ne sont pas sélectionnés ; en outre une partie des
régimes n'est pas cueillie : accds difficile de certains arbres, ou inon-
dation. L'huile de palme ceperdant est 3 la base de l'alimentation des gens
du Sud, pour lesquels, elle représente le seul corps gras ; elie donne lien
3 de nambreux &changes. La fabrication de 1l'huile est l'affaire des femmes
qui peuvent conserver pour elles une partie de l'huile (résultat de la der-
niére cuisson) et les tourteaux de palmistes (servant de cambustibles).
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Le Togo ne posséde qu'une seule huilerie moderne a Alokoegbé,

fournit 1'huile de palme—tiréeduneyau et 1'huile de palmiste tirée de la

< |\ 'chair du fruit. L'approvisionnement n'est ni régulier, ni suffisant. En
effet, elle ne regoit que 10 % des ré&gimes du Sud. La production artisanale
en utilise 50 %, les paysans préférant fabriquer leur huile. Le reste (40 %)
est vendu plus ou moins en fraude au Ghana od le prix de la tonne est bien

c
Q‘ \mais elle ne marche pas bien et sa production est sans cesse en baisse. Elle

plus élevé que ce que peut payer l'huilerie. De plus l'usine se heurte &

la grande hostilité des femes : ce sont les hames qui encaissent le prix
de la vente des ré&gimes & l'usine, privant ainsi leurs &pouses d'une partie
de leurs revenus. Le palmier 3 huile donne aussi deux autres produits trés
appréciés : le vin de palme et le produit de sa distillation "le Sodabi"
qui jouent un grand rS8le dans la vie sociale et religieuse. Malheureusement
pour les obtenir, il faut abattre l'arbre, et vu la fréquence des cérémonies
et des occasions de féte, une sévére ré&glementation est intervenue. Deux
zones modernes de plantation sont en voie de constitution par le service
de l'agriculture : autour de Kouvé et de Tabligbo. Les premiers arbres ont
camencé 3 produire en 1963, ce qui a permis de relever la production 4’
Alokoegbé. |

1959 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966

\

145 T 491 T 436 T 247 T 516 T 864 T {544 T 694 T

Production d'huile exprimée en Tonnes.

Il faut ajouter gue depuis 1970, 300 ha de palmeraies villa-
geoises ont été plant&es et qu'il est prévu que de 1970 & 1973, 3 000 ha
doivent &tre implantés dans la R&gion Maritime et des Plateaux (Financement
F. E. D.)

Par ailleurs, un projet plus lointain concernerait la plantation
de 1 500 ha dans la circonscription de Tabligbo.

Lorsque ces plantations sélectionnées entreront en production,
1'usine d'Alokoégbé portera sa capacité a 10 000 T. Rappelons ceperdant la
production de palmistes écxrme.rcialisée par 1'0.P.A.T (Office des Produits
Agricoles du Togo).
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1959 | 1960 | 1961 | 1962 | 1963 | 1964 | 1965 | 1966 | 1967 | 1968 | 1969 | 1970
1960 | 1961 | 1962 | 1963 | 1964 | 1965 | 1966 | 1967 | 1968 | 1969 | 1970 | 1971

14 315 (11 325/10 22011 566|15 530({14 52917 124{12 895|15 100| 19 216|14 772(16 804

en Tonnes
\

2°.Les cultures vivridres,

Sont essentielleament le ;n;tazis et le manioc qui représentent la base
de 1'alimentation des gens du Sud : 70 % du mals et 64 % du manioc sont cultivés
13. On trouve aussi de l'i@e dont ce n'est pas la terre d'élection mais qui
sert & la consamation des &migrés du Nord. Les haricots (généralement consammés
au petit-déjeuner), les patates douces et les arachides se rencontrent aussi.

Ces derniéres uniquement utilisées came légumes. La région de Tsévié est de plus
spécialisée dans la culture du piment en vue de la cammercialisation.

Toutes ces cultures se font de maniére intensive. La surpopulation de

la zone, ré&duit de plus en plus la jachére, et on a calculé que d'ici 15 ans, la
lterre de barre pourtant si fertile serait &puisée. La manioc donne naissance a

toute une série d'activités. La variété qui pousse au Togo est dite "douce" c'est.
3.dire qu'elle ne contient pas de substance arsénieuse. Les opérations de trempage
et lavage sont alors inutiles. Les racines sont transformées de fagon artisanale
en farine appelée "Gari" généralement consamée crue. Le Gari donne naissance 3
de nambreux courants cannerciaux car celuil de Vogan particuliérement rencmé se

vend dans tout le pays et jusqu'en CSte d'Ivoire.

D'autre part lé manioc est aussi transformé en tapioca par une usine
située a Ganavé. Contrairement & l'huilerie d'Alokoegb&, elle marche trés bien et
assure aux cultivateurs de beaux bénéfices. Elle emploie prés de 100 Africains et
3 Européens et distrilue annuellement 7,7 millions CFA de salaires.

3°. La région des Plateaux.

Elle appartient ethniquement et &conamiquement au camplexe "sud", mais
elle posséde l'originalité d'&tre consacrée 3 la monoculture du café et du cacao. |

F—
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Les cultures vivrieres se font pendant les 5 premigres années de fagon inter-
calaire, perdant que les arbres sont encore improductifs, ensuite elles sont
refoulées autour des villages. Le systéme de mise en valeur est lui aussi
original ; c'est une forme de métayage appelée localement "Douvi, ma douvi"
(mange un peu et mol aussi un peu). Gé&néralement le propriétaire ewe fait
mettre sa terre en valeur par une famille cabraise qui doit planter et entre-
tenir le café ou le cacao jusqu'3 sa rentabilité. Elle peut faire des cultu-
res intercalaires, ce qui explique la présence de 1'igname. Au bout de 5 ans
le métayer regoit en toute propriété 1/4, rarement 1/3 de la superficie mise
en valeur.

Actuellement la production de cacao, baisse car les arbres
vieillissent et le sol s'&puise. Le café, de culture plus récente ne connait
pas encore ces problémes mais les plantations ne sont pas entretenues et
les rendements sont relativement faibles. Il n'existe aucune plantation
europ€enne, mais une comunauté de moines bénédictins originaires d'En Calcat
en France, implant&e en 1962, cherche depuis 1964 & amé&liorer les techniques.
Leur expériénce représente actuellement le seul centre-pilote agricole qui
ait pleinement réussi. Ils ont démontré aux cultivateurs du plateau de Dayes
1'importance de 1'é€levage pour la fumure des terres, et entrepris une cam-
pagne de recepage du café qui camence a porter ses fruits. I1 faut souligner
1'action importante des sociétés camme la S.0.R.A.D (Sociétés Régicnales
d'Aménagement et de Dé&veloppement) dont la mission essentielle est l;orga-
nisation et l'animation rurales en liaison avec l'assistance technique ; la
S.R.C.C (Société Nationale pour la Rénovation et le Dé&veloppement de la
Cacaoyére et de la Caféiére). Cette société d'Etat, & autonamie financiére, a '
&té créée en juillet 1971, '



PRODUCTION AGRICOLE COMMERCIALISEE PAR L'O. P. A. T.

Produitsj 1959 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970

1960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 - | 1969 1970 1971
Cacao | 8 889 |12 616 {11 460 {10 703 {13 834 {17 587 |14 807 |16 316 |18 337.|19 979 }23 188 | 27 877
Café 4 562 | 9 956 {10 453 | 7 061 |18 536 | 8 569 |13 588 5.480. {10 516 |17 206 (13 795} 13 875

_OE_
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Il reste & souligner 1'importance de la culture des agrumes et
des bananes qui se fait de la région de Palim§,dans la zone de coni:act_l entre
la terre de barre et les montagnes. Les Togolais du Sud se nourrissant essen-~
tiellement de féculents, ils font une assez grande consammation a' oranges et
de bananes pour équilibrer leur nourriture. Les citrons réputés abortifs et
les pamplemousses peu goGtés sont réservés a la consarmation européenne.

4°,.la consamation régionale.

Il est indispensable d'essayer de l'apprécier puisqu'elle\déter-
mine & &galité avec la production les courants d'échange. Etant 1l'une des
plus peuplée et des mieux mise en valeur, la Région du Sud est aussi un
grand foyer de consammation, d'autant plus qu'il faut tenir campte du réle
attractif de Lamé et des autres villes (Anécho, Tsévi&, Palimé), enfin c'est
dans cette région et surtout dans la capitale que se concentre la population
européenne consamatrice de produits de luxe. L'appel en produit vivrier est
considérable surtout vers les régions spécialis@es dans le café et le cacao
et vers les zones urbaines. - C

Mais le volume des &changes est également fonction du pouvoir
d'achat en argent liquide. Il est évident que dans les villes, ol les gains
dﬁs au petit camerce et les salaires privés et publics (ceux—ci considéra-
blement multipliés en nambre depuis 1'Indépendance) sont les plus nambreux,
les disponibilités sont plus abordantes. Mais i1l ne faut pas né&gliger les
revenus des cultures cammercialisées (manioc, huile, produits de la pé&che
et naturellement coprah, café&, cacao) dans les villages.

la consafmation est maximm au moment ol les ruraux écoulent
leurs produits (décembre ---) fin mars), leurs achats s'ajoutent alors & ceux
des citadins. Mises 3 part les dépenses alimentaires, les ventes portent.
surtout sur les produits import&s que je qualifierais volontiers de "signes
extérieurs de richesse" tSle ondulée pour les toits, bicyclettes, pagnes
d'importation, poste de radio, batterie de cuisine en métal, ustensils en
fer galvanisé ou en plastique.

Les maisons de camnerce disent &couler 70 % de leurs importations
& Lomé, mais ce chiffre doit &tre corrigé, campte temu du fait que beaucoup
de ruraux viennent s'approvisionner en ville, d'autre part environ 20 % des
produits sont achetés par les revendeuses qui les redistribueront dans l'en-
semble du pays.-
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Il serait nécessaire de pouvoir établir pour chaque centre urbain
et rural :

1°) les différentes sorties monétaires (impSt, achat de nourri-
ture, frais scolaires, &quipements, produits importés)

2°) les diverses rentrées d'argent (vente des produits agricoles
aq:o;:tables, des produits vivriers, des salaires)

Mais désl qu'on aborde les statistiques togolaises dans un damaine
aussi précis, on nage dans le vague. Tout au plus, peut-on risquer une ap-
proximation du pouvoir d'achat du cercle d'Anécho ol les résultats recueillis
ont été les plus nambreux :

25 & 30 000 CFA par individu et par an,

40 & 45 000 en ne canptant que les plus de 14 ans.

Ce chiffre qui n'est pas précis ne peut servir qu'a des camparaisons.

Cette ré&gion camprend & 1'Ouest des massifs montagneux pratique-
ment vides et & 1'Est la vallée du Mono et de 1'Anié bien que relativement
fertile, elle est peu peuplée - 9 hab/km2 - pour des raisons que nous avons
déja analysées. La production porte essentiellement sur les produits vivriers,
ceperdant grace ‘a sa relative proximité de la cOte et par ses facilités de
liaison avec Lamé par route et chemin de fer, sur cette production vivriére
s'est greffée un début d'économie de traite ax€e sur le coton et l'arachide.

1°Les produits vivriers.

. L'igname est la premidre culture bien que les conditions ne soient
pas optimales, aussi les rendements sont-ils faibles,8 & 9 T/ha. La faible
épalsseur des sols oblige les cultivateurs & lever des buttes. De tbute fagon
1'igname est 1'aliment de base du Moyen-Togo et 70 % de la production sont
consamés sur place.

Le riz occupe la seconde place ; il se cultive @ sec parfois entre
les buttes d'igname ol il a 1l'avantage de retenir la terre.
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Il entre dans l'alimentation de la population mais la 1/2 de la production
aprés un décorticage long et peu pratique est exportée. En réalité je crois

‘ que la production de riz est totalement auto-consamée aujourd'hui bien
qu'elle ait augmenté : elle est &valuée dans le 2&me plan en 1970 & 18 000 T.
Des techniciens de la Chine nationaliste ont mis en valeur, en 1969, 600 ha
de riziéres. En 1970, d'aprés les statistiques officielles, le Togo importait
encore 3 000 T de riz.

- Le mals se cultive en assolement biennal pour ralentir 1'usure
des sols ; les rendements sont trés faibles et tras al&atoires car la période
séche est déja longue.

. - Les haricots au contraire, camne le mil, le Sorgho et le petit
mil (fonio) sont des cultures qui annoncent déja le Nord. la latitude de -
Sokodé leur est favorable et elles entrent dans 1l'alimentation pour une part
qui croit de plus en plus au fur et 3 mesure qu'on s'éloigne du Sud.

2°.Les cultures industrielles. ]

Introduit et développé par les Allemands, le coton en est la
principale. Une station de recherche 1'I.R.C.T. installée & Kolokopé au N.E.
d'Atakpamé recherche des variétés nouvelles et distrilbue des plants gratui-
tement. Les rendements restent modestes et les b&néfices assez moyens, en
tous cas proportionnellement plus faibles que ce que rapporte la vente des
cultures vivridres. Pourtant la culture du coton est encouragée et .l;inau-
guration en 1966 d'une usine textile & Datcha (quelques kms au sud d'Atakpamé)
utilisant la production locale, ne peut que favoriser 1l'extension des surfaces
cultivées. On peut toutefois faire remarquer qu'apr@s avoir &té le principal
producteur de coton de 1'Afrique Occidentale, le Togo ﬂ'a produit que 5' 500 T
en 1970/71 contre 10 500 T de coton graine en 1967/68.

_ L'arachide tient la 22me place. Elle est cultivée en sillons
paralléles et plus répandue que les conditions atmosphériques ne le permet-
traient, d'autant plus que la variété cultivée est trds sensible a la rosette.
Mais les cultivateurs sont trés attachés 3 cette culture dont le prix d'achat
est &levé. Ia production aurait &té de 18 000 T en 1970, dont §eulanent 4 500
ont &té camercialisées, chiffres d'ailleurs en diminution sur la campagne
préc&dente (6 199 T). Dans le 2&me plan, il est prévu une production de l
31 762 T en 1975. " g
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Le ricin n'est cultivé que 13 oll le coton et l'arachide ne
réussissent vraiment pas : (montagne de 1'Adels). la production de 1'ara-

chide et du ricin n'a que peu varié camne le montre le tableau suivant :
.o 4 4 : .

Produlks | 1359 1960 1951 ] 1962 ’1‘963 1964 | 1965 | 1956 ] 1967 | 1978 | 1959} 197C
i 10690 1951 { 1952 1963 | 1964 1965] 1966 | 1367} 1968] 1959 | 1370 1971

A::ac'n.idesJ 18713746]1447|2819|2618)2 0763 377|3820]5 7755 09216 199] 4 569

Ricin 479l 3564 386 782 489 306 a1 276 213 263 179 162

_ Dans ia zone de transition entre le Sud et le Centre se trou-
vent quelques petites palmeraies, alors que le karité et le kapokier un1~ _
quement exploités en cueillette annoncent déja le Nord. '

3° Les données de hase de la civculation.

Ia faible population de cette région du Centre, permet 3 la
production locale, de nourrir d'importants ccurants d'échahges_vers- ées
régions moins favorisées. | '

Si toutes les cultures industrielles sont dirigées vers Lamé,
sauf désormais une partie du coton qui reste a Datcha, les produits vi-
vriers premnent des directions parfois aberrantes, mais les excédents
. ccomercialisés sont dé toute fagon 'j:nportants. On évalue 3 1/4 la part '
du cercle d'Atakpamé dans le rav;taille.nent de Icmé. la vente Ue 1'1gname
se fait en grarde partie vers le Ghana ralgrd 1a fermeture de la fron=
- tiere jusqu'en 1964, il semble que, en argent liquide les bén&fices tirés
de cette vente sont quatre fois supfrieurs 3 ceux retirds de celle de la
totalité des cultures industrielles. Cette rigion contirue également @
etre une zone d' mmigration, camre nous avons vu qu ‘elle 1'était -emant
- la colonisation frangaise :

x immigration saisonnidre de Cabrais vernus spontanément du
Nord de janvier & mars pour effectuer la récolte et fuir ainsi la période |
toujours difficile de la soudure. Alors que les jeunes du pays partent
travailler au Ghana 3 la ré&colte du café et en reviennent avec une bicy-

clette ou de plus en plus un transistor, ce cui les "pose" dans la
hiérarchie sociale. | .
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x immigration permanente aussi de cultivateurs Cabrais et Lossos

qui viennent occuper les terres encore vides et qui y sont encouragés par
1'Administration encore que les conditions soient loin d'étre aussi avanta-
geuses qu'au temps de la colonisation frangaise.

Si on essaie de calculer 3 peu prés le revenu annuel des habitants,
on peut l'estimer & la moitié& de celui des habitants du cercle d'Anécho ce
qui est peu, canpte tenu de 1'importance des excédents camercialisés. Cepen—
dant par rapport aux régions du Nord, c'est encore la richesse.

Atakpamé&, jadis terminus du chemin de fer a beaucoup perdu de
son importance, on compte beaucoup sur l'influence de l'usine de Datcha pour
la ranimer.

Sokodé par contre,relié & Blitta, c'est-3-dire au chemin de fer
par 80 km de route goudronnée joue véritablement le r8le de plaque tournante
entre le Nord et le Sud. C'est un centre de redistrilbution et aprés 'Lcmé et
Anécho la troisiéme ville du Togo.

n'a que des sols relativement pauvres et une saison des pluies

| relativement courte mais suffisamment violente pour lessiver les sols. Ce
processus est encore accéléré par 1l'habitude qu'ont les populations d'allumer
3 la fin de la saison séche, des feux de brousse pour se procurer du gibier,
et préparer le sol pour les cultures. Beaucoup de régions sont franchement
incultes : la plaine de 1'Oti régulidrement inondée par exemple. Enfin,
partout, les six mois de saison séche imposent la jachére climatique. Par
conséquent, toute la zone Nord est trds faiblement peuplée 3 deux excéptibns
prés :

, ~ 1°) le pays Cabrais composé de deux massifs d'origine volcanique
et renarquablenent mis en valeur par une population tras dense de 110 a

130 hab/km2, possé&dant des techniques de culture en terrasse et de fumure

du sol uniques au Togo.

2°) le pays Mobas autour de Dapango, atteint 34 habitants au km2.
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L'existence de ces deux zones empéche la commercialisation
d'excé&dents vivriers.De plus, l'unique saison des pluies lorsqu'elle est en
retard provoque des catastrophes en allongeant démesurément la période de
soudure : l'é@migration s'accélére alors.

Le Nord est donc avant tout une région pauvre que son &loignement
de la cOte enferme dans le sous-développement.

1°. Les cultures vivriéres.

o sont avant tout représentées par les céréales résistant 3 la
sécheresse et se contentant de sols m&diocres : le gil, le fonio, et le
s@o. La production était de 96 180 T environ en 1970,
elle est suffisante pour assurer la base de l'alimentation, mais ne donne .
lieu qu'a de faibles courants d'é&changes : &changes locaux seulement et en
périocde de soudure.

2°. L'élevage.

est pratiquement et entilrement localisé dans cette région des
Savanes. 83 % des bovins se trouvent dans la région Nord. La possession d'un
troupeau est considérée camme un signe extérieur de richesse, et assure la
position sociale. Les animaux sont confiés & des gardiens peuhls (appelés
localement "foulani")bouviers professionnels rétribués en argent ocu en nature
(jeunes animaux)‘, de toute fagon le lait appartient au berger. Cette activité
est considérée came dégradante et un proverbe assure que "le fils du pays
ne conduit pas le boeuf".

Les animaux ne servent pas 3 grand chose d'autre qu'a assurer
le prestige de leur propriétaire. Ils ne travaillent pas. la culture éttelée
utilisée depuis des années dans les centres pilotes n'a jamais, (en tous cas .
de fagon durable) trouvé d'écho aupréds des populations. Ils ne sont pas non
plus vendus pour leur viande. Tout au plus sacrifie-t-on les plus belles
bétes pour les mariages et surtout pour les funérailles et les céré&monies
animistes. |

Le petit &levage : moutons, chdvres, porcs, volailles, présente
un caract@re bien différent : dans le pays Cabrais ces animaux sont &levés
pour leur viande et leur fumier soigneusement récolté, employé pour la fumure
des terres.
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Les bétes sont gardées en enclos avec une Epaisse litidre pendant la saison
des pluies ; perdant la saison s&che, elles circulent librement sur les

champs.

3°, La consamation.

' Les conditions naturelles et humaines sont telles que la région
du Nord vit presqu'en auto-consammation. Cette auto-consammation peut se
prouver par différents exemples :

1°) sur les marchés, les &changes se font devvendeuse 3 vendeuse.
Le produit de la vente, sert immédiatement & l'achat d'un autre produit.

2°) la cueillette joue un grand rSle dans l'alimentation : fruit
du Néré riche en vitamine qui constitue un cordiment apprécié&, fruit du
ronier, etc...

3°) l'arachide sert & la consammation locale malgré son rdle
habituel de produit destiné 3 1'exportation. La cammercialisation ne dépasse
‘pas 10 % de la récolte.

4°) sur les marchés, le tissu de pégne s'achéte au yard alors
que dans le Sud, il est souvent difficile de l'acheter autrement que par
pigce (12 yards) ou 1/2 piéce. D'ailleurs, le vétement au Nord est éxtréme—
ment réduit non par godt mais faute de moyens.

L'argent liquide est rare et la circulation monétaire ré&duite.
S1 on tente une estimation des revenus, les chiffres sont extrémement bas.
10 & 20 000 francs par an - pays Cotocolis. Dans certaines régions trés
pauvres : pays lamba (Kandé) le troc se pratique encore. Certaines femmes
profitent de ce que les produits de leurs jardins leur appartiennent pour
les &changer au marché contre du sel.

Les trads faibles ressources monétaires entrainent des migrations
de main-d'oeuvre, soit saisonnidres, soit définitives. Ce sont surtout les
jeunes qui vont offrir leurs services dans le Sud du pays et au Ghana pour
gagner un peu d'argent liquide.
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Ainsi, 10 3 50 % des jeunes gens des villages de la région de Bassari vont
travailler dehors pour la durée de la saison s&che. Chez les Cabrais, 25 a
30 000 personnes chaque année quittent le pays au moins temporairement.
Beaucoup s'engageaient et s'engagent encore dans l'arm&e, non pas toujours
par vocation guerriere, mais faute de pouvoir faire autre chose. Cependant
dans 1l'enseamble, cette é&migration ne parait pas Elever beaucoup le niveau
de vie. On a pu calculer qu'en 1958, l'ensanble des &conanies rapatriées
pér les Cabrais dans leur village d'origine représentait un revenu supplé-
mentaire de 480 francs par habitant, et pourtant cet argent représente de
20 & 50 % des ressources monétaires nettes. Par contre, les é&migrants rap-
portent avec eux une foule d'objets (lunettes fumées, tissu de tergal, tdle
pour le toit de la case, montres...) qui représente 2 3 3 fois 1é montant
de leurs &conamies. Sur place le peu d'argent liquide, vient de quatre res-
sources locales :

1°). le bétail qui comence 3 &tre vendu aux environs des villes :
Sokodé, Mango; Dapango, ol la présence de fonctionnaires ou de quelques
européens assure un débouché a la viande de boucherie.

2°) la chasse : fait 1l'objet d'un commerce apprécié.

3°) l'arachide et les produits de cueillette dans la mesure ol
leur quantité est suffisante et leur &coulement possible.

4°) les salaires administratifs et militaires camplétent & trés
petite &chelle ces revenus.

Ce peu d'argent est utilisé :

- pour 1'impSt : 1 000 & 1 500 francs par an et par adulte,

- pour la dot,

- pour l'achat de quelques produits vivriers ou articles scolaires

- pour 1l'achat d'objets manufacturés surtout les bicyclettes qui
représentent dans le Nord le moyen de transfert le plus répandu.

Pour l'achat de vétement ou quelques ustensils.
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En_conclusion , on peut donc dire que 1la pr@llﬂ.on détermine 1'organisation
de la circulation de différents produits : d'une part les excédents de
produits vivriers, d'autre part les cultures d'exportation ou industrielles
alimentent de nambreux courants d'échanges dirigés vers d'autres régions du
Togo et vers l'étranger.

En contre partie, les revenus monétaires plus ou moins élevés,
liés 3 la camercialisation de ces produitsﬁa—t?{irent les marchandises d'im-
portation. Inversement, les régions ol la production est insuffisante pour.

satisfaire les besoins de la consamation emvoient leurs excédents de popa-
lation vers les ré&gions moins peuplées et offrant d'avantage de ressources.

Le probléme est de savoir quels sont les axes de circulation
empruntés.
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CHAPITRE N

VOIES DE COMMUNICATION ET STRUCTURE DES TRANSPORTS

Aprés avoir localisé la production et tent& d'apprécier la
cénscxrmation des différentes régions du Togo, il est indispensable d'examiner
quels sont les moyens de cammunication qui les relient entre elles et aux
pays voisins. I1 faudra aussi essayer de définir dans quelle mesure ces voies
de camunication sont adaptées aux besoins de 1l'économie et aux hommes qui
les utilisent.

A - LE CHEMIN DE FER (C. F. T.)

Camencé par les Allemands et prolongé de 112 km par les Frangais
i1 a jou€ un réle &conomique important surtout dans les régions ol la traite
s'est établie anciennement. Le nom que les Allemards avaient donné & chacune
des voies est 3 cet égard, bien significatif, mais déja au temps de la colo-
nisation frangaise 1'importance du rail a commencé & diminuer et cette &volu-
tion n'a fait que s'accentuer. .

Alors qu'en 1953, le nambre de voyageurs en milliers est 2016 et
de marchandises en tonnes de 130,4 ; en 1966 ces chiffres ne sont que de
1 734 pour le r\ianbre de voyageurs et de 82,3 pour les marchandises. Ce ta-
bleau plus récent et plus détaillé montre bien cette ré&gression.

(voir tébleau) .



Annexe n° 3 - TOGO -

TRAFIC FERROVIATRE

Voyageurs (milliers)
Lignes Anecho
Lignes Palimé
Lignes du Centre

Voyageurs/kms (1 000)
.Lignes Anecho
Lignes Palimé
Lignes du Centre

Marchardises (1 000 t)
Lignes Anecho
Palimé
du Centre

Marchandises (1000 t/kms)
Lignes Anecho
Palimé
du Centre

1960 1962 1964 1966 1967 . | 1968 1969 1970
2287 | 1827 | 1851 | 1734 | 1722|1644 | 1727 | 1583
539 431
616 586
686 665
78 834 |70 696 |77 294 |72 599 |71 002 {78 999 (86 599 |84 108
11 837 |10 066
27 051 |25 123
38 406 |37 400
9,3 73,6 99,6 82,3 1103,7/ 121,2{ 120,0| 105,3
16,5 15,7
35,9 11,5
47,2 40,9
8 366 | 8 708 | 8 199 | 7 132 |11 258 |11 834 |12 395 |12 287
666
1 335
5 663

SOURCE :

Bulletin mensuel de statistiques.

-IV—
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La baisse est sensible particuliérement pour le trafic marchandise.
En effet les maisons de cammerce confient de plus en plus leurs transports a
la route. En 1958 dé&ja, les deux tiers des produits s'évacuaient par camion.
Aujourd'hui la proportion est encore plus importante. Aussi le C.F.T est-il
en déficit constant.

Trois causes interviennent dans cette moindre utilisation du
chemnin de fer.

= La trop lente modernisation du matériel roulant surtout en ce
qui concerne la traction.

- Le nanbre insuffisant de wagons. Généralement, les maisons de
camerce se plaignent de ne pas obtenir suffisamment de wagons surtout au
mament des récoltes. Dans les centres de Palimé&, Atakpam&, Anécho, une atten-
te de plusieurs jours ou méme d'une cu deux seamaines est fréquente.

A cela s'ajoute le nombre impressionnant de gares intermé&diaires
(1 tous les 10 km) ce qui allorge considérablement le parcours. De Lamé a
Blitta un camion met 7 heures, le train 12.

- la troisiéme cause est finalement la plus importante et elle
subsiste malgré la modernisation du matériel. C'est le probléme de la rupture
de charge. La manutention entre la maison de cammerce et la gare est onéreuse,
d'autant plus qu'il faut aussi payer des manoeuvres pour le transbordement.
la C.F.A.O. a résolu le probléme en livrant sa marchandise directement d«
wharf (lorsqu'il fonctionnait encore) au client ce qui lui fait &conomiser
environ 150 francs par tonne. Les camions n'en conservent pas moins les
avantages du porte 3 porte méme si le chemin de fer essaye de ré&duire le
plus possible ses tarifs.

Ceperdant le C.F.T. a le quasi-monopole de certains transports.

- les pondéreux came la chaux et le ciment. Pour les produits
pétroliers, le train transportait la totalité des carburants sur la ligne
Blitta 3 la suite d'un accord avec une maison de camerce qui assurait son

entrepSt 3 Blitta.
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Aujourd'hui les camions citernes déja utilisés dans les autres directions
se rencontrent aussi sur la route du Nord.

- Les produits non pressés qui occupent un grand volume et qui

peuvent &tre stockés facilement tels que le coton.
‘&5‘

Mais, d'une fagon générale 1'importance du trafic ferroviaire
varie selon deux facteurs :

1°) la direction :

A la montée, le C.F.T. exigeait des chargements de 10 tonnes, ce
qui 8tait tras difficile de réunir pour certains produits d'importation,
aujourd'hui cette exigence est abolie mais 1'habitude est prise d'utiliser
les camions.

A la descente, les produits devant s'évacuer en masse et pendant
une période relativement hrave, l'utilisation du rail est plus rentable.

Pendant la période des pluies, certains produits qui doivent
8tre vendus trés rapidement a cause de leur vulnérabilité au stockage et
des brusques variations des cours (oranges, café, et cacao avant la création
de la caisse de stabilisation des prix) s'évacuent par camion. Par contre,
en morte saison la préférence retourne au rail. la S.G.G.G. de Palimé qui
n'emploie que des camions en période de traite &coule 60 % de ses produits
par chemin de fer en'm,orte saison. Le trafic des voyageurs est &également
sujet aux mémes variations saisonniéres. L'analyse des courbes mensuelles
montre une pointe en mars - avril et un creux de juin a3 octobre.

Les recettes du trafic voyageur ont beaucoup plus d'importance
que celles du trafic marchandises : ceci s'explique facilement par le fait
que la plupart des voyageurs (75 % environ) sont des voyageurs "mixtes", c'est
3-dire des camergants africains emportant avec eux leurs paniers de marchan-
dises.
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Ils se déplacent fréquemment mais sur de courtes distances ; on campte une
moyenne de 37 km par voyageur. Le C.F.T. organise d'ailleurs & leur intention
des trains spéciaux dits "trains-marchés" qui présentent 1l'avantage de
fonctionner came amibus et d'offrir les trafics les plus bas :

voyageurs : 2,50 francs/km

bagages : 35 francs/km/Tonne

messagers : 21 francs/km/jusqu'a une Tonne
18 francs au dela d'une Tonne.

_ Malgré tout,le trafic est en perpétuelle régression et non seu-
lement aucune nouvelle voie n'a &t& construite (sauf une voie temporaire de
la carriere d'Agbelouvé au chantier du port) mais les voies existantes sont
en trés mauvais &tat. La voie d'Anécho par exemple a un ballast camplétement
miné par les eaux, mais son entretien dépasse les possibilités financiéres.
Il est clair que le rail au Togo est condamné & plus ou moins bréve &chéance
et nous aurons l'occasion de voir quelles sont les prévisions du plan a ce
sujet.

B - LE WHARF
Avant la construction du port, il faisait partie du C.F.T. dont-
11 contribuait d'ailleurs 3 cambler les déficits, car c'est le seul acces
3 la mer possible jusqu'en 1967.
\\

Affligé d'un défaut de construction, il ré&clamait de constantes
réparations. Son trafic &tait cependant assez important. Il disposait de
9 grues qui ont é&té électrifiées et de 2 ponts transbordeurs (1 au milieu -
et un 3 1l'extrémité du débarcadére) pour la libre manceuvre des wagons.
Notons aussi que l'exploitation miniére de la C.T.M.B. dispose depuis sa
création en 1961 de son propre wharf pour l'évacuation des phosphates.

L'étude du tableau camparatif du trafic du wharf de Lcmé se réve-
le extrémement intéressante.
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D'une part elle met en &vidence 1l'importance croissante des re-
cettes mais si nous différencions en plus l'origine des marchandises embar-
quées et débarquées, nous voyons aussi clairement que si la France n'a jamais
eu une place prépondérante dans le comnerce extérieur, méme avant 1958, par
rapport aux autres pays, son r8le n'a fait que dimimer méme au temps du
gouvernement Grunitzky, souvent taxé& d'étre pro-frangais.

Marchandises débarquées | Marchandises embarquées
Années Recettes
francaises autres | frangaises autres
1956 27,7 35,5 35,5 12,3 106,4
1957 28,4 27,9 28,7 # 14,1 4 109,5
1958 21,8 41,8 34,2 8,9 132,1
1959 21,4 44,4 34,6 6,9 126,9
[ 1960 28,8 57 WV 38,7 | 15,6 175,8
1961 26,8 59,2 43 14,3 187,8
1962 25,4 81,1 32,14 14,1 4 216,2
_1963 23,3 78,5 32,6 | 20,8 225,4
1964 25,9 83,3 31,5 33,6 251,9
1965 24,0 92,5 24,4 32,3 258,6
1966 20,5 | 119,1 19,7 40,2 275,7
Sk\\w‘w\;u G fjor o o {J‘j’”‘;’)

= l vl

- Les tonnages sont exprimés en milliers de Tonnes
- Les recettes en millions de francs CFA.

On remarque aussi que les importations gonflent terriblement,
139,6 M de tonnes en 1966 pour 63,6 M en 1958, alors que les exportations
sont loin de se développer autant : 43,1 M de tonnes en 1958 pour 59,9
millions en 1966. Il est bien &vident que cela pose le probléme de 1l'é&quili-
bre de la balance cammerciale.

Cet ouvrage en eau profonde canprend une digue del 720 m en
enrochements, une traverse de 300 m et enfin 720 m de quai avec une profon-
deur d'eau de 10 m environ.
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Equipé de puissantes grues mobiles, le port de Lamé camporte une gare maritime
et des magasins d'entrepdts.

C'est un port franc. En effet les marchandises destinées au Togo
mais qui ne sortent pas de la zone portuaire ne payent pas de taxes.

Le trafic de passagers &prouve une régression importante par
suite de l'irrégularité des paquebots et de la concurrence impitoyable des
transports aériens.

Quant aux pétroliers, ils déchargent directement par pipe-line,
3 la cadence de 230 tonnes 3 1l'heure, le carburant dans les dépdts d'hydro-
carbures de la Société Togolaise d'Entreposage.

(voir annexe n® 9) - Les statistiques du trafic du port autoname
de Lomé font ressortir encore une fois les deux remarques tirées des chiffres
du trafic du wharf & savoir :

1°) que la France continie 3 ne pas avoir une place prépondérante
dans le comerce extérieur.

2°)y que les importations gonflent ré.pidement par rapport aux
exportations.

Les routes du Togo se répartissent en 3 catégories définies par
le Service des Travaux Publics. De 1958 & 1966, aucune nouvelle route ne
sera ouverte, et aucune bitumée, encore que des travaux soient en cours sur
le trongon Anfoin - Tabligbo. |

- Routes bitumées ouvertes toute 1l'année dites de lére catégorie :
206,1 km dont 50 pour la route cbtiere, 82 pour la route Blitta - gare =
Sokodé, 23 pour le trongon Anécho - Vogan, le reste représente les voies
urbaines surtout celles de Lomé.

- Routesde 2rde catégorie ouvertes en principe toute 1l'année
aux véhicules de moins de 6,5 T en charge : 1 068 km.
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Elles représentent les liaisons entre les grandes villes, ce sont
les anciennes routes dites "coloniales".

- Routes de 3&me cat&gorie : susceptibles d'étre fermées une
partie de 1l'année et inaccessibles aux véhicules de plus de 1,2 T en charge :
5 900 km.

L'essentiel du trafic se fait sur les deux axes perperdiculaires,

- Lamé& - Dapango vers Ouagadougou
- Accra - Lané - Cotonou vers Lagos.

a cause de leurs prolongements extra-Togolais. Mais, il ne faut pas sous-
estimer pour autant quelques routes intérieures qui jouent un grand rdle
dans 1'éconamie interne du Togo ; telles sont les routes Lomé - Palimé et
Palimé& - Atakpamé.

1°.Le parc autamobile

Son importance est assez difficile & appré&cier car les vé&hicules
se détériorent trés rapidement et le syst®me d'immatriculation n'ayant pas
&t8 revu, la quantité de voitures hors d'usage et retirées de la circulation
est assez importante. 4 '

|
On peut ceperdant, malgré la difficulté de se procurer des chiffres:

exacts faire certaines remarques : 7

- Le nambre de voitures légdres reste €levé par rapport a celui
des camions et camionnettes, la proportion va méme en augmentant avec un
net bond en avant l'année de 1'Indépendance et immé&diatement aprés. Cette
&volution continue dans le méme sens encore aujourd'hui : cela s'explique .
par- 1'importance des fonctions administratives d'une part et par 1l'existence IP
d'une classe aisée d'autre part non seulement europ€enne mais surtout africai-
ne. Pour le chef traditionnel, le fonctionnaire méme de la brousse,la voiture

est le signe le plus sdr de consécration sociale. I

- |
- Le nambre trds faible de voitures appartenant aux habitants des
cercles du Nord. :



Annexe n° 9 - TOGO -

TRAFIC DU PORT AUTONOME DE_LOME

Nombre de navires
dont Allemagne Fé&dérale
Grarde Bretagne
France
Japon
URSS
Tonnage marchardises (1)
dont importées
exportées
Transit thon
Passagers
embarqués
débarqués

Transit

1968 1969 1970 10;;335 125??15 Pré:;ji°“§
T 444 490 524 440 453
93 96 99 81 60
48 55 75 61 56
81 86 77 63 79
28 29 30 26 18
24 27 30 24 39
252 581,5/314 992 [332 385 {289 460 |[299 918 380 000
189 640,1|233 252,4 |255 142,6]224 952 [234 440 300 000
62 941,4] 80 464,6| 71 209,3| 38 736 | 63 691 75 000
1 275 6 033 5 000
" 553 127 122 "
" 646 181 98 "
" 5 504(2) 524 " "

(1) A 1'exclusion des phosphates. .

(2) Réfugiés du Gnana.

SOURCE : Port autoname.

"8?"
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C'est le seul endroit ol la proportion des véhicules administratifs est
supérieure .aux véhicules privés. W le faible pouvoir d'achat, c'est le vélo
qui caractérise la réussite sociale.

o - Lam&, naturellement en tant que capitale, mais aussi Atakpamé
sont en .quelque sorte les centres de fixation des véhicules. Pour Atakpamé,
l'explication réside dans le fait que la ville est en quelque sorte téte de
pont '.dés camunications vers Palimé&, le Gnana par Badou, mais aussi vers
la montagne cabraise d'od beaucoup de cultivateurs sont originaires et avec
laquelle ils gardent de nambreux contacts.

- Les villes de Mango et Dapango ont paradoxalement une forte
proportion de voitures de tourisme et un nombre infime de camions. Une fois
de plus, cela concorde avec le fait que les marchandises 3@ transporter sont
rares. \

- La forte proportion des véhicules non frangais. Pour les camions
et camionnettes, les véhicules de marque anglaise ou américaine 1'emportent
d cause de la proximité du Gnana ol les piéces de rechange ne manquent jamais

(celles—ci occasionnent d'ailleurs un trafic clandestin important) et se |
trouvent 3 des prix défiant toute concurrence. 5

Pour les voitures de tourisme la préférence va aux marques
allemandes et surtout a Mercé&dés depuis 1963 car les ministres de 1'époque
avaient tous décidé¢ de s'en acheter une ! La mode est restée.

- La derniére remarque concerne les camions. La proportion des
véhicules 3 essence était &crasante (1 pour cent) car le prix d'achat d'un
diesel é&tait trop élevé pour les transporteurs africairs qui ont tendance a
considérer les profits immédiats. De plus,ils se mé&fiaient de ces nouvelles
mécaniques qu'on n'était pas slr de pouvoir réparer en brousse. En 1966 par
exemple, sur 113 nouveaux camions enregistrés, 27 seulement étaient & diesel, :
en effet au bout de 32 000 km, la différence de prix d'achat est amortie et
1l'utilisation revient alors moiti& moins cher que pour les camions tradition-
nels,
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2°. le trafic routier

ést trés difficile & apprécier car jusqu'en 1966, aucune enquéte
approfordie sur le sujet n'avait ét& faite. Du temps de la colonisation des
estimations &taient faites, mais par la suite les camptages routiers sont
trés &pisodiques et treés \;ariables selon les régions. Ce n'est qu'en 1966
que des postes fixes de ccmptage seront install&s. On peut cependant établir
lé tableau suivant : N

1958 1962 1966
Route cStiére 470 1 000 1 982
Lamé - Atakpamé 80 100 91
Blitta - Sokodé ' 80 ? 120
Sokodé - Mango 40 ? 95
Mango - Dapango 20 ? 23
Lamé - Palimé& ? 60 a 80 88
Atakpamé - Palimé ) ? 30 a 180 175

selon la saison

Nombre moven de véhicules/jour

Malgré les lacunes, on voit. immédiatement 1'int&r&t sans cesse
croissant de la route cStidre ol il faut tenir campte en 1964 de la récuver-
ture de la frontiére du Gnana, et la stagnation de la ré&gion des Savanes.

3°. 1a structure &conamique des transports routiers.

Mis 3 part les camions citernes, les autres véhicules ne sont
pas spécialisés : les poids lourds aussi bien que les camionnettes sont char-
gés des produits les plus divers selon l'occasion qui se présente. Souvent
ils transportent aussi des passagers et leurs bagages surtout. sur les longs
trajets. Les taxis ne circulent que sur des trongons bien précis et surtout.
dans la zone Sud.
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Il existe des cirucits r&guliers de voitures ou de "Dindon" (camionnettes
aménagées pour le transport des voyageurs) au départ de Lomé vers Tsévié,
Palimé, Anécho, » Cotonou et Accra. De méme au départ d'Anécho vers Anfoin, i
Vogan (rSle impartant du Marchg&) Tabligbo. Dans l'intérieur, les taxis ne fonc-l
tionnent régulidrement que de Blitta 3 Sokodé et de Palimé vers Sodofroute
d'Atakpamé) . Au Nord de Sokodé, ils disparaissent compldtement.

On peut cependant voir une espece de spécialisation dans 1l'utili-
sation que font certains transporteurs professionnels de leurs camions, selon
la distance effectuge par le véhicule et le genre de transport. D'une fagon
générale, on peut distinguer : ‘

- les transporteurs 3 longue distance s'occupant des transports
de marchardises et de produits,

- les transporteurs locaux qui vivent essentiellement des transporti
mixtes.

Les transporteurs 3@ longue distance résident le plus souvent a
Lomé (quelques uns 3 Sokodé et 3 Atakpamé). Ce sont généralement eux quil se
chargent des transports pour les maisons de cammerce. Parmi eux se trouvent
quelques BEurop€ens (Reynaldo, Barbier).

Les Africains possé@dent un ocu deux véhicules, jamais plus. L'achat
d'un camion se fait rarement au canptant. Le plus socuvent, l'acheteur verse
1/3 de la same et paye le reste par traites en 18 ocu 24 mois. S'il transporte
des passagers ou s'il travaille pour une maison de cavmerce, il doit en plus
s'assurer "tous risgues". Le transporteur est rarement seul acheteur. Il s'est
entendu auparavant avec ses fréres ou ses cousins, ce qui rend trds difficile
la poursuite du responsable en cas d'accident grave cu de non paiement, et
entraine d'inextricables affaires de familles surtout en cas de décés. Pour
pallier cet état de chose, il y a souvent association entre la maison de can-
merce et le transporteur (S.C.0.A ; C.F.A.0). Ces maisons font travailler de
préférence les camions des marques qu'elles représentent et qu'elles ont ven-
dus, ayant ainsi la certitude de récupérer leur argent en se payant elles-
ménes.
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Mais, de plus en plus, les grandes firmes ont leurs propres camions (S.G.G.G.).
En effet, les transporteurs ne tiennent aucune camptabilité et ne font aucune
prévision méme 3 moyenne &chéance, l'argent qui rentre est considéré came
bénéfice et on en dispose, l'amortissement, les pidces de rechange, l'accident
ne sont pas prévus et pour y faire face, on recourt 3 l'emprunt, ce qui fait,
que finalement, le propriétaire n'est plus en mesure de payer ses traites, son
camion est immobilis& souvent pour de longues périodes en attendant 1l'argent '
pour "1"imbricolable", piéce de rechange, et les engagements ne sont pas tenus.
Dans ces conditions, leg maisons de commerce non propriétaires de camions
préférent faire appel a des transporteurs européens qu'elles paient plus cher
mais dont la ponctualité est assurée.

Méme utilisés dans les meilleures corditions, les camions se
détériorent rapidement aussi le nambre de transporteurs a-t-il dimimué car
cette activité qui & premiére vue permettait de s'enrichir rapidement se ré-
véle beaucoup moins rentable que prévu :

- le mauvais &tat des routes met un véhicule irrém&diablement hors
d'usage aprés 100 000 km, c'est-3-dire avant 1l'amortissement camplet.

- un camion fait des b&néfices la lé&re année, ne colte rien la
2&me année, coldte a partir de la 3é&me année.

Parfois, lorsque les cours du café et du cacao sont inférieurs au
Ghana et que les producteurs anglophones cherchent 3 écouler leurlproduction
au Togo, ou loréque les ré&coltes ont été exceptionnellement bonnes, le nambre
de camionneurs augmente mais dé&s que les réparations cammencent 3 partir de
la 3éme année, le camion n'est plus rentable (un simple pneu 900 X 20 colte
35 000 francs, 1 000 X 100 = 50 000 francs, une chambre 3 air : 2 000 francs).

Or, les itinéraires paralleles au train sont trds peu rentables.
Généralement quand on calcule les frais réels et qu'on les campare aux béné-
fices, il s'ensuit souvent un déficit, ce qui ne permet pas de racheter une
pidce de rechange méme la moins ch@re pendant un certain temps, on fait donc
des réparations de fortune 3 l'aide de fils de fer, de morceaux de bois ou
méme de ficelle..
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Le camion n'est alors plus en régle et aux précé&dents frais vient s'ajouter ce
que j'appeilerai volontiers "la rangon du gendarme". En effet, depuis 1'indé-
pendance, tout au moins, mais sans doute déjad auparavant, les hrigades mobiles
de gerdarmerie assurent la surveillance des routes. Mais le salaire des gendar-
mes n'est pas trds Elevé et les camions rarement en régle. Il est donc entendu
qu'on "s'arrange", pas de procds verbal, en &change d'une gratification &gale
3 la moitié ou au tiers de la contravention encourue. Cette pratique, qui n'a
rien d'officiel, pour peu que ce soit jour de marché& dans un village et qu'on
rencontre plusieurs fois des gerdarmes, revient tré@s cher. Certains chauffeurs
n'hésitent pas a voyager entre minuit et cing heures du matin pour franchir
"les points critiques" sans trop de damages.

Heureusement, d'autres itinéraires sont plus rentables : c'est le cas
pour la route au deld de Blitta ou du trajet Atakpamé - Badou (3 000 francs
la tonne pour un parcours de 107 km).

Ceperdant, les b&néfices sont quand méme insuffisants si 1'on tient camp-
te du fait que les tarifs ne peuvent pas augmenter alors que tout le reste
augmente : essence, assurance, taxis, etc...

Pour résoudre ces problémes, il s'est créé un syndicat des transporteurs.
Son hut est d'installer une limitation des patenﬁes afin de diminuer la concur-
rence, de s'entraider entre eux, de trouver une entente sur les prix ou avec
le C.F.T., enfin de garantir 1l'honnéteté des chauffeurs. Mais, jusqu'a présent,
on ne peut affirmer qu'aucun de ces buts 3 part l'entente sur les prix ait &té
atteint.

Les transporteurs locaux.

ne sont en général pas des professionnels qui ne vivent que du transport:
de leurs marchandises. Ils se rencontrent surtout dans les villes de 1'inté-
rieur et ne sont.transporteurs qu'accessoirement. Tel est le cas de @g_ggnts
Libanais ou Togolais, de chefs qui poss@dent leur propre camion cu piutﬁt
camionnette plus apte 3 circuler sur les routes de brousse. Les modalités ‘d'uti
lisation de ces camions sont plus camplexes et les itinéraires différents de
ceux qui caractérisent les transporteurs 3 longue distance.
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Il y a d'abord une certaine sp&cialisation qui consiste & "faire les marchés".
Les transporteurs d'un cercle ne travaillent en principe que dans leur cercle
en assurant la liaison du Chef lieu avec chaque village important le jour du
marché.

Exemple au départ d'Atakpamé :

— lundi.........Atakpamé - ool et retour
-mardieececenss " - Glef et "

- mercredi...... " - BAkparé et "

- Jeudiieeennens " - Anié et "

- verdredi.eeeoe " - Pakpoet "

- samedicececses " - marché 3 Atakpamé.

L'intérét d'un tel systZme se dégage clairement : on transporte non
seulament des marchandises mais aussi des passagers. Cette opération est assez
lucrative car elle est dégagée de la concurrence du chemin de fer et on peut
demander des prix assez &levés. Ceux-ci d'ailleurs ne sont pas calculés au km
mais d'aprés 1'état de la route camme le montre le tableau suivant :

- DEPART - DESTINATION Nbre de km | VOYAGEUR. EN |VOYAGEUR.EN
1960 1970.
Atakpamd Paling 105 350 fr 350 fr
" Sokodé 188 350 fr 500 fr
" - © Lomé 167 350 fr 450 f£r
" Lama - Kara 268 550 fr 750 fr
" Badou 107 350 fr 450 f£r

Sur la ligne" de Palimé&, il y a beaucoup de camions : les prix
n'ont pas chang€. Par contre, vers Lama-Kara, 1l y a de plus en plus dg candi-
dats voyageurs, de plus en plus lourdement chargés, 1'augmentation est impor-
tante : 50 .
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Vers ILamé, l'augmentation des prix du C.F.T. justifie les 100 frs de plus,
tandis que vers Badou, c'est l'état 3 peine carrossable de la route, d'ailleurs
3 sens unique (vers Badou le matin, retour l'apr@s-midi) qui justifie 1l'aug-
mentation. Lorsque les bagages sont trop importants : cas de revendeuses qui
vont cu reviennent des marchés avec 50 & 100 kgs de produits, il y a un sup-
plément & payer environ 100 frs/20 km et par sac.

Indéperdamment des tarifs, certaines routes sont plus rentables
que d'autres : Atakpam& - Badou par exeample car c'est par 13 que passent les
camergants ambulants et une grande partie de la contrebarde vers le Ghana,
Lama - Kara - Atakpamé - Palim&, emprunté par les migrants Cakbrais et Lossos.
Malgré tout, ces transporteurs ont aussi du mal & se maintenir car : "

- le permis de transport en cammun colte trés cher, de méme que
1'assurance qui est obligatoire dés qu'il y a transport de personnes, mais
came il y a presque toujours surcharge et mauvais &tat du véhicule, en cas
d'accident grave, tous les frais ne sont pas couverts.

- la concurrence des camionneurs ghan&ens qui ont le droit de cir-
culer dans les circonscriptions contigu&s & la frontiére jusqu'a leur chef lieu
et qui pratiquent des prix beaucoup plus bas campte temu du moindre prix de
1l'essence et des pidces de rechange au Ghana, se fait durement sentir dans les
zones frontiéres.

Quel que soit donc le type de transporteur que nous venons d'étu-
dier, il est évident qu'ils ont beaucoup de difficultés & se maintenir en
équilibre et encore plus de mal & assurer un amortissement rationnel de leur
véhicule. Cela vient d'une part de la concurrence du rail 12 ol il existe,
d'autre part quand méme des faibles disponibilité&s financidres de la majorité
de la population qui peut difficilement payer plus.

4° .Tes courants aériens.

Ils ont une tras faible importance. lLa piste de l'aéroport de Lamé
ne sera accessible aux longs courriers qu'en 1967. A 90 %, ce sont les rela-
tions extérieures qui assurent l'activité aérienne. Le trafic extérieur concer
ne surtout les passagers, canme le montre le tableau ci-aprés :



Annexe n° 10 - TOGO -

TRAFIC DE L'AEROPORT DE IOME

Nanbre d'avions (arrivées)
-(départs)
Nanbre de passagers
Débarqués
Embarqués
Transit

Frets (tonnes)
Débarqués
Embarqués

Postes (tonnes)
Arrivée et départ

1960 1962} 1964 1965 | 1966 1967 | 1968 | 1969 1970] 1971 +
. 10 mois
397 272l 707 {1725 (2050|1820 (1849|1471} 1 763| 1 821

3245 |2 933|6 241 |6 867 |6 305 |7 150 |9 424 11 861|12 370

2932 | 29136 352 |6 939 |6 651 ]7 668 |9 667 {11 030;13 315 |45 089

6 907 |2 888|6 320 D0 930 |5 859 |5 252 |5 768 | 9 08311 410

141,2 |123,4{131,2 |163,2 |165,9 | 199,4 |253,6 | 312,3}| 475,1 947.3
’

19,6 20,1] 58,8 76,8 | 70,7 | 100,5 {117,9} 217,0| 263,0

42,5 59,7| 58,3 67,1 | 82,6 | 97,5 | 87,5]122,9( 118,2 134,3

SOURCE : Service statistique et BCIAC (+).

—95_
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Le frét est caractérisé par une grande inégalité entre le volume
débarqué et le volume embarqué. Cette faible importance du trafic aérien s'ex-
plique aisément :

- par l'existence dans le passé du Wharf et aujourd'lmi du port,
qui permet un approvisionnement régqulier par mer.

- par le prix &levé des transports aériens qui ne se justifient
que pour des produits de luxe (vivres frais pour la consamation europ&enne) ocu
urgents (m&licaments, pidces de rechange pour voiture). Le tonnage de retour
est insignifiant. C'est le poste qu'ad l'aller came au retour, campléte le
trafic marchandise.

Il faut remarquer cambien les chiffres montent hrusquement en 1963.
Cela traduit & quel point le ré&gime Olympio &tait isolationniste, dés sa chute,
les relations extérieures se multiplient.

Le trafic intérieur date de 1964 ; des pistes rudimentaires ont
ét& aménagées 3 Sokodé, Lama-Kara, Mango et Dapango. Un "broussard" pouvant
emener 6 personnes fait le service deux fois par semaine (quand il n'est pas
en pamne et que la m&téo le permet). Il est rarement plein car les prix sont
Elevés : 12 000 frs, pour Dapango alors que le trajet Lamé ~ Abdjan n'est que
de 18 000 frs. Le plus souvent, les voyageurs sont de grands malades & évacuer
sur Lomé ou des fonctiomnaires voyageant sur réquisition de l'administration,
quelques européens rejoignant leur poste en brousse ou en "mission”.

5°.1a navigation fluviale.

dont il nous faut dire un mot pour terminer, est quasi inexistante,
méme pour les pirogues. Seul 1'Oti serait navigable sur une partie de son cours
mais, les régions qu'il traverse alors, sont pratiquement désertiques. Seule
la lagune entre Porto - Ségouro et Agoué (Dahamey) connalt une certaine cir-
culation le lundi, jour du marché d'Agou&an, mais cela ne concerne que les
quelques villages riverains.
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Nous pouvons donc conclure cette &tude des voies de cammnication
et des moyens de transport au Togo en soulignant :

- 1'insuffisance et 1'inadaptation des chemins de fer aux exigen-
ces &conaniques actuelles, alors qu'au contraire les principaux axes routiers
répondent assez bien aux besoins, toute réserve étant faite sur leur état.

Les routes représenteront donc les principaux circuits camerciaux puisqu'il
faut tenir pour nmulle la navigation intérieure et les cammunications aériennes.



- 59 -

CHAPITRE V

STRUCTURE DES CIRCUITS COMMERCIAUX,

) Avant d'aborder 1'étude des différents courants de trafic, il
semble nécessaire d'analyser leur structure, car la nature, le volume des pro-
duits qui circulent, ol ils vont et d'ol ils viennent, dépend le plus socuvent
de qui les fait circuler.

Cette analyse nous permettra aussi de souligner 1'importance du
camerce ambulant et des déplacements de main-d'oeuvre.

Enfin, nous verrons toute la différence qui existe entre les
circuits africains consacrés essentiellenent au camerce de détail, et les
circuits europ€ens moins cquplexesmais portant sur de bien plus grosses quan-
tités.

A - LES CIRCUITS AFRICAINS

Ils sont particuliérement importants dans le Sud, od les popula-
tions sont en contact depuis longtemps (XVIIe) avec les trafiquants europ€ens
et ol certaines familles dites "brésiliennes" (Souza, d'Almeida, Santos,

Da Silveira, Olymp\io) issues d'un Portuguais ou d'un Noir rappatrié du Brésil
ont bSti leur fortune et tiré leur autorité des rapports camerciaux qu'elles
entretenaient avec les Européens.

L'habitude d'une &conanie monétaire est donc ancienne et camme de
plus, les surplus sont importants, les circuits camerciaux y sont actifs et
nombreux.

Une chose est a souligner immé&diatement, en effet, elle est assez
originale : le camerce africain au Togo, a la particularité d'étre entre les
mains des femes : les Revendeuses, dont certaines possddent de véritables
fortunes et en arrivent & jouer un rdle politique et social qu'aucun hamme ne

peut espérer,
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A ce propos, 1l n'est besoin que de rappeler deux choses :
la seule insurrection qu'ait conmu le Sud au temps du mandat frangais est
"la journée des pierres" en 1933 3 Lomé. C'était une manifestation de femmes.
Celles-ci pour protester contre l'augmentation de la taxe sur les marchés
s'étaient munies de provision de pierres, ce qui représente déja un assez
joli tour de force dans cette ville bitie sur le sable, et avaient entrepris
systématiquement de casser tout ce qui pouvait étre bitiments administratifs :
le wharf et les entrepSts de la douane furent pris d'assaut et pillés.
L'administration temue en &chec dut renoncer 3 1'impopularité de la mesure.

D'autre part, les femmes furent le plus solide soutien de Sylvanus
Olympio ; ce sont elles qui financérent sa propagande et les nambreux voyages
qu'il fit & Nex-York pour porter des pétitions & 1'0. N. U.

Il est donc indispensable de faire aux femmes une place i:nporténte
dans cette étude.

1°.Les_revendeuses.

_ S'il est facile de voir que leur r8le est important, il est infi-
niment plus difficile de 1'apprécier car elles &happent & tout contrdle
fiscal, ce qui n'est pas sans inconvénient grave, car l'Etat se trouve ainsi
privé d'une source importante de revenus. On peut ceperdant essayer d'analyser
leur systéme d'achat et de vente et essayer d'en tirer certaines conclusions.

\
D'une fagon générale, on peut résumer leur activité ainsi :
verdre sur les marchés ce qu'elles ont acheté en gros dans les maisons de cam-
merce. Mais, dans le détail, cette opération n'est pas si simple et on peut
la caractériser de deux fagons :

- En premier lieu, par 1l'existence d'un nambre impressionnant
d'interm&diaires entre l'achat au magasin et le consamateur, entre la reven- |
deuse de Lamé et la petite revendeuse de marché. Les grosses revendeuses sont
installées 3 titre plus cu moins permanent 3 Lamé&, mais il arrive qu'elles
aient une résidence secondaire dans une ville de l'intérieur ou chose encore
possible & Accra ou Lagos.
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Elles font leurs achats généralement 3 crédit et en quantité énorme dans une
maison de cammerce ol d'ailleurs chacune en particulier est bien conmie : en
1964, le directeur de la "Hollando Afrique" affirmait 3 ma femme et moi avoir
dans sa clientéle deux ou trois femmes 3 qui il aurait facilement. consenti

un crédit pouvant aller jusqu'a 50 millions de francs CFA, car elles ache-
taient tous les mois pour une dizaine de millions de marchardises. Bien sir,
d'aussi gros chiffres d'affaires sont assez rares et ils ont tendance 2 le
devenir de plus en plus, car la concurrence se falt plus active et surtout les
villageoises deviennent moins craintives et moins nalves. De plus en plus de
filles de l'intérieur sont allées 3 1l'école et un voyage 3 la capitéle ne les
effraient plus, pas plus qu'entrer dans le "magasin des Blancs". Pourtant
certaines maisons came la CICA ou la U.A.C font encore 70 % de leurs affaires
avec les femmes.

Ces reverdeuses principales sont donc spécialisées dans l'acha£
en gros et ont un sens aigu du camerce : elles surveillent l'arrivage des
bateaux méme a Cotoncu ou Accra. Souvent, elles achétent la marchandise avant
qu'elle ne soit débarquée pour l'avoir moins chdre (avant que la maison de
commerce ne regoive trop de demandes). Elle savent apprécier avec une intuition
rare ce qui plaira od et quand. Elle sont au courant de toutes les fétes ocu
céré&monies traditionnelles et savent exactement quelle quantité peut &tre
lancée sur le marché et le mament ol les stocks seront épuisés. Ia praﬁique
du stockage est courante en ce qul concerne les cigarettes, les conéerves
(margarine salée, sardines, corned beef, concentré de tamate) le sucre ou les
produits pharmacelitiques (presque tous introduits en fraude du Ghana oi 1ils
sont trés bon marché) mais ne joue pas pour les tissus de pagne car la mode
joue un grard r8le et on se lasse vite d'un dessin donné.

Les revendeuses principales ont sous leurs ordres tout un réseau
de sous-reverndeuses qui transforment l'achat en gros, en camnerce de détail.
Au dernier stade, celui de la petite verdeuse de march&, la vente se fait par
quantité infime : 10 allumettes = 2 frs ; 10 morcepux de sucre = 5 frs (il
y en a 300 dans un kilog qui revient & 40). Ce fractionnement est fonction du
faible pouvoir d'achat des masses rurales.
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Il est bien normal que les sous-reverdeuses surtout celles qui sont
proches de la reverdeuse principale cherchent & s'établir elles aussi 3 leur
campte., Pour éviter que la concurrence ne "géche le métier" les femmes qui ont
particulidrement réussi s'entourent de mystéres et de pratiques relevant plus
ou moins de la sorcellerie, auxquelles leur entourage croit formellement, dans
une crainte mélée d'effroi. Une revendeuse dont nous tairons le nom est réputée
avolr sacrifié la fillette d'une co-&pouse pour lui voler son esprit qu'elle a
asservi et qu'elle tient enfermé dans une armoire o beaucoup de gens assurent
1'avoir entendu parler.

Bien slir, ce genre de "secret de la réussite" n'est pas sans danger
et tout le monde ne peut pas s'y risquer ef ra&squer. Beaucoup de candidates
sont mortes victimes de leur propre magie.

- La deuxilme caractéristique est la grande spécialisation. Chaque
reverdeuse en effet a un véritable monopole et ne s'occupe que d'un seul pro-
duit. L'ensemble des revendeuses se limitent au commerce des tissus, des ciga-
rettes, des &maillés, de la bimbeloterie,parfumerie, produits pharmaceutiques,
produits vivriers, conserve, sucre et du poisson.

Le camerce du tissu est le plus recherché, car c'est lui qui ‘permet
les plus gros b&néfices. Certaines femes se réservent 1'exclusivité d'un cer--
tain dessin et peuvent acheter 700 piéces (environ 1 million 500 000 francs CFA)
3 la fois. Au temps de la fermeture de la frontigre du Ghana, ol les tissus
sont plus variés et moins chers, de véritables réseaux de contrebande fonction-
naient avec passacje de la frontiére en des points secrets et souvent aussi
accord monnayé de certains douaniers. La contrebande se faisait aussi par mer,
des pirogues partaient au crépuscule afin de passer la frontidre la nuit, les
Ghanéens ayant des vedettes—garde-c8te, et revenaient généralement avant le
jour. Ce genre de trafic contimua aprés la réouverture mais dans l'autre sens
pour le sucre (non taxé au Togo) et les cigarettes.

En 1957, les revendeuses ont constitué un syndicat pour la défense
de leurs intéréts. Sous le gouvernement Olympio, cette association était si
puissante qu'elle persuada l'autorité en 1962 d'imposer 3 tous les enfants des
&coles publiques et privées, méme secondaires, le port d'un uniforme en tissu
kaki.
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On se représente aisément la dépense qu'une telle mesure imposait aux parents
et les énormes chiffres d'affaires que cela permit de réaliser.

25 % en 1958 la part des importations des maisons de cammerce, donc officielle,
qui passe par le circuit des femmes, auxquelles il faut bien sGr ajouter les

l Ce type de camerce est donc trés répandu et on estimait a 20 a

importations frauduleuses. Aussi, peut-on se damander quelles sont les consé-
quences d'une telle organisation sur les consamateurs.

A ce sujet, la camparaison des prix sur les marchés et dans les
boutiques de 1'intérieur du pays est particuli®rement intéressante, voir sur-
prenante. Ainsi, en de nambreux endroits pour des produits variables, les prix
pratiqués au marché ne sont pas supérieurs a ceux des maisons de cammerce :
cas du sucre 3 Anécho, Atakpamé et Sokodé (150 francs le Kg). Parfois méme,
certains produits sont moins chers que dans les magasins de la Capitale :

- les tissus & Tsévié

les &maillés et les lampes-tempéte 3 Atakpamé
l'aspirine et les antibidtiques partout, méme & Lamé
- la parfumerie

- le savon de toilette

- la quincaillerie.

Dans les deux premiers cas, il s'agit de produits ghanéens parfois
.importés cuvertement mais fabriqués sur place. (usine unilever & Accra et Tema).
La disparité entre le caurs officiel de la monnaie ghanéenne : 1 livre =
700 francs et le cours paralléle : 1 livre = 300 francs, permet des prix treés
bas méme en acquittant des droits de douane. Pourtant 3 moins de se faire sur
une trés grande &chelle, ce genre de camerce n'est pas aussi rentable qu'il
parait, surtout en ce qui concerne les sous-revendeuses qui doivent souvent
se contenter d'un bénéfice infime : 25 francs sur une pidce de pagne. Dans
le Nord ou sur les tous petits march&s, les bénéfices sont un peu plus impor-
tants car la vente s'effectue came nous l'avons vu, par trads petites quantités
Nous allons prendre deux exemples :

1°) un kilo de sucre vaut 150 francs (prix de 1973) en gros 3 la
C.F.A.O,
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Une revendeuse de Djankassé (village au Nord de la lagune, & 12 km & 1'Ouest
d'Anécho, 500 habitants) en ach®te 5 kgs 3 150 francs & sa verdeuse de Lamé,
donc dépense 750 francs auxquels il faut ajouter 100 francs de train (aller-
retour) et 30 francs de pirogue pour traverser la lagune. Cela fait 880 frarcs.
"Le kg lui revient donc 3 176 francs. Mais, elle va le revendre 10 morceaux

par 10 morceaux & 50 francs le lot. Ce qui lui fait 50 X 30 = 1 500 francs
pour un kilog de sucre. Le bénéfice est appréciable, méme si on doit déduire
une certaine perte due aux fourmis ocu & 1'humidité.

2°) On obtient un résultat semblable avec les sardines qui se
vendent & la piéce dans les villages du Nord. 1 boite (6 sardines) = 50 francs
3d Lomé, 75 francs 3 Sokodé. Une sardine se verdant & 15 francs, le béné&fice est
donc de 40 francs par bolte.

Evidement, en valeur absolue, les résultats sont appréciables,
mais en réalité, il faut toute une journée de marché pour vendre une bofte de
sardines et une semaine pour &couler un kilog de sucre. Le profit est alors
beaucoup moins apparent. Ceperdant, aussi curieux que cela puisse paraltre,
exception faite des reverdeuses grossistes et de quelques sous-revendeuses
importantes, le camnerce ne s'effectue pas pour les bénéfices qu'il permet,
mais pour 1l'indéperdance qu'il procure. Sur le plan coutumier, cette notion est
capitale. lLa société étant polygamique, les fammes qui exercent une activité
s'assurent non seulament une indépendance matérielle, "elles ont de l'argent en
poche" méme si ce n'est que quelques dizaines de francs, elles ne doivent pas
tout 3 1'hamme, elles peuvent faire des cadeaux & lewrs familles, acheter quel-
ques babioles pour leurs enfants ; mals surtout une grande liberté de mouvement
et d'action et aussi une indéperdance psychologique certaine. Aucun mari ne
s'oppose aux déplacements de ses &pouses "pour affaires", 3 condition que leur
fidélité ne pulsse &tre mise en doute et que l'entretien de ses vétements soit
assurd. Pour 1'hame, c'est une occasion d'é&viter les querelles damestiques
entre fames et c'est aussi l'assurance qu'en cas de difficultés : maladie,
cérémonies animistes, funérailles, il pourra campter sur l'aide des femmes.

Ainsi s'explique 1'engouement des femmes pour cette activité méme
peu ré&mnératrice. En brousse, les &changes portent surtout sur les produits
vivriers, les condiments et quelques l&gumes. Les fames portent a pied leurs
paniers de leur village au lieu du march&, distant parfois de 15 & 20 km,
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mais l'argent qu'elles en retirent leur revient entiérement et elles ont eu
une journée entidre de liberté et de papotages ! Seules les revendeuses
importantes peuvent parcourir de longues distances en train, cu en camion,
selon le circuit emprunté& et la marchandise transportée : ainsi les vendeuses
de sucre préférent le train car en camion, du fait du mauvais &tat des routes,
les paquets sont si secoués que les morceaux se cassent et qu'il devient dif-
ficile d'en assurer la revente traditionnelle par tas de 5 & 10 morceaux.

Il est bien é&vident que ce camerce "africain" présente une grarde
importance aussi pour les transports. Rien que pour le C.F.T. les 2/3 des
recettes sont assurées par le transport de voyageurs "mixtes" c'est-3a-dire de
camercantes. Pour 1'Etat togolais, les avantages se résument 3 la perception
des droits de douane et des taxes d'encanbrement sur les marchés. les reven—
deuses méme les plus importantes officiellement ne tiennent aucun camerce,
ne payent donc aucune patente, et aucun impdt sur le revenu puisqu'elles ne
tiennent aucune comptabilité officielle et ne font donc aucune déclaration.
Leur seule contribution se résume a la taxe civique payable par tout individu
de plus de quatorze ans (1 500 francs par an). De nambreuses protestations se
sont Elevées, mais jusqu'd présent, aucune tentative de contrdle n'a réussi,
ces fames sont trop puissantes et toutes sont apparentées de pré@s ou de loin
aux membres du gouvernement et aux fonctionnaires "qu'elles soutiennent” au senc
strict du terme, de leurs deniers.

2°) les camercants ambulants.

\ Si les reverdeuses sont trés nambreuses dans le Sud, leur
nanbre dimimue vers le Nord ol elles sont remplacées par un namhre croissant
de marchards ambulants &trangers. Ceux-ci sont représentés par des ia_mgg_@_agos
(terme local, lé&gerement pé&joratif pour désigner les Yorubas) originaires du
Nigéri; et des hames Haoussas venant du Niger. Tous sont de religion musul-

mane.

Ils se distinguent des reverdeuses de deux fagons :

- par le caract@re namade de leurs déplacements qui consistent
toujours en de longs parcours sans but de vente fixe, et sans tenir campte
des frontilres. Ils se pranénent entre le Nigéria et le Ghama par le Dahcmey
et le Togo. ‘
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- par le caractére particulier de leur cammerce qui consiste en
un simili-troc. Au départ du Nigéria, ils se charcjent de produits locaux :
bols, cuivre, couverture, ou acceptent de conduire un petit troupeau et vont
ainsi jusqu'au Ghana ol ils essaient de vendre ou de troquer ce qu'ils appor-
tent contre des marchandises d'importation : tissus et quincaillerie 3 bon
narché. Puis les camergants ambulants rentrent chez eux, en essayant de
vendre leur marchandise au cours de leurs &tapes rarement choisies d'avance :
s'arrétant parfois en un lieu qu'ils jugent favorable. Ils n'y restent jamais
lorgtemps. Seuls quelques uns rentrent directement chez eux : ce sont les
Haoussas chargés de noix de cola qui retournent au Niger, ou ce sont des mu-
sulmans qui, établis camme cammercants dans le Nord-Togo font rapidement
1'aller jusqu'd Accra puis le retour, verdant 3 l'occasion en cours de route.
De Mango & Dapango, ils effectuent ce voyage environ tous les deux - trois
mois. Ce camerce souvent clandestin est difficilement contrflable quant & la
valeur et au volume des marchandises acheminées. ' .

Naturellement, pour toutes ces relations qui s'effectuent d'Ouest
en Est, le seul moyen de transport utilisé est le camion puisqu'il n'existe
aucune ligne de chemin de fer dans cette direction. Mals les colporteurs se
déplacent aussi 3 pied, surtout dans le sens de l'aller, c'est-3-dire dans la
direction du Ghana, parce qu'ils ne possédent pas alors le montant nécessaire
3 payer leurs frais de voyage jusqu'a Accra, au retour ils utilisent des ca-
mions.

les Haoussas spécialisés dans le trafic de la noix de cola, emn-
pruntent de fagon générale la route cbtiére d'Accra a Cotonou, avant de pren-
dre la direction du Nord.

Les camercants musulmans installés dans le Nord-Togo prennent
des camions & l'aller came au retour ; il faut compter 4 & 5 jours dans cha-
que sens. En général, leur cammerce porte sur les tissus, les lampes-tempéte.
et un peu de quincaillerie courante et 3 bon marché. Au retour, ils s“varrét‘ent
au hasard des marchés rencontrés. S'ils doivent payer la douane, leurs béné-
fices sont faibles (200 francs par piéce de tissus au lieu de 400) aussi
essayent-ils toujours de frauder. Ils jouent dans le Nord, le r8le des feven—
deuses dans le Sud.
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La vente de certains produits est cependant l'apanage des femmes.
Ce sont des Yorubas d'origine nigérianne. Elles ont localement la réputation
qu'on fait aux juifs en Europe et leur appellation togolaise de'Nago" cu
"Anago" est pé&jorative. Elles sont spécialisées dans la bimbeloterie, un peu
de parfumerie et quelques mé&licaments : aspirine et les inévitables antibio-
tiques dont la faveur aupres des gens un tant soit peu instruits est éncrme,
ils sont d'ailleurs utilisés n'importe camment.

La spécialisation de la vente des produits vivriers revient par
contre aux femes togolaises. Il s'agit pour elles d'aller vendre au Ghana
tous les excé&dents péssibles car la monoculture du cacao dans le Sud a supprimé
la culture des produits vivriers qui de ce fait sont rares et plus chers qu'au
Togo. Elles rapportent en échange les indispensables produits mamufacturés de
marque britannique (cuvettes, savon, plastiques) qu'elles &couleront facilement
sur les grands marchés du Nord.

D'une fagon générale, ces allées et verues sont importantes par
la longueur moyenne des déplacements effectués (Mango, Accra : 650 km) mais la-
fréquence des déplacements est beaucoup moins grande que pour les revendeuses
du Sud qui sont souvent sur les routes. '

Ils jouent eux aussi un r&le dans la distribution des produits. Au
contraire des deux catégories précédentes, ils ne sont pas cammergants.

I1 s'agit le plus souvent de migration saisonniére de travailleurs, :
surtout Cahrais, allant travailler au Ghana dans les plantations de café et
surtout de cacao. Selon le nambre de mois passés 3 1'étranger, ils &conamisent
le maximum de leur salaire (de six & sept livres par mois). Mais campte-temu du
change défavorable, ils ne ram@nent pas d'argent au Togo mais des marchandises:
&maillés, planches, téleé, tissus et 1l'&quivalent en argent de leurs impdts. ‘
Ces marchandises font rarement l'objet d'un comerce, ceperdant ce type de
circuit pose un probléme &conamique particulier. Pour le Togo, le manque &
gagner est double : 4

- d'une part, les marchardises ramenées du Ghana ne sont pas ache- ;

tées au camerce togolais. '



- 68 -

- d'autre part, les &conanies en livres, une fois ihtroduites au
Togo sont converties sur place en C.F.A. et constituent autant
de devises pour servir a de nouvelles importations.

Il en résulte une modification des courants de trafic, aux dépens
du courant Nord-Sud proprement togolais, et au profit des relations Ouest-Est,
entre le Togo et le Ghana.

Ces importantes migrations de main-d'oeuvre représentent un trafic
considérable. De méme que les cammergants ambulants, ces hammes se déplacent
surtout en camion du fait de leurs lorgs trajets. Partant du Nord-Togo, ils
gagnent le Ghana par l'axe I.arna—Kara—Atakpamé en passant la frontiére a
Badou ou 3 Palimé, Ceperdant, 10 % environ font le voyage & pied dans le sens de
l'aller. Au retaur, certains font le trajet sur la bicyclette achet&e au Ghana
avec leurs &concmies. Mais, le camion reste le mpyen le plus employé.

En conclusion, les trois types de circuits africains démontrent
la trés grande importance du cammerce de détail. la spécialisation est encore
plus poussée puisqu'a chaque type de circuit correspond un systéme camercial
bien particulier. Pourtant, ces systémes ont un d&faut grave, la non-rentabilité.
A une grande dépense d'énergie qu'il faudrait pouvoir employer autrement pour
échapper au cycle infernal du sous—développement, correspordent de trop faibles
gains.

Jusqu'd présent, les autorités ne semblent pas s'é&tre préoccupées
du probléme qu'il sera d'ailleurs trés difficile de résoudre 3 cause de ses

prolongements sociaux et coutumiers.

B - LES CIRCUITS EUROPEENS.

1°) Le r8le des maisons de camerce :

A l'exception d'une société (S.0.A.E.M.) spécialisée dans 1l'exporta-,
tion, la quasi totalité dés exportations du Togo, phosphates (exploités depuis
1961) exclus, transitent par les maisons d'Import - Export. D'autre part, prés
des deux tlers des importations en valeur, transitent par ces sociétés. Le
reste est importé par des importateurs et maisons de camerce spécialisés dans
la vente d'une catégorie de produits : |
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quelques organismes UNEICO (Union Electrique du Togo) et CTMB (pour les pro-—
duits pétroliers) effectuent des achats directs, mais ceux-ci demeurent stric-
tement limités. On congoit dans ces corditions le r&le de ces sociétés dans

la vie &concmique du Togo : elles sont nambreuses (une vingtaine) mais daminées
par un petit nomire d'entre elles qui effectuent la quasi-totalité du chiffre
d'affaires (95 %).

Ia plus importante est la U.A.C. (United Africa Company) rattachée
au groupe UNILEVER dont le chiffre d'affaires dépasse 3 000 millions de francs

CFA. Ensuite viennent dans l'ordre :

- la SOG.G.GQ....‘...I....l.... 1 500 millions

- JaC.FADuierensanscansesaess 1 400 "
= 1a S.C.0Aieeeesnanncsanaesss 700 "
- la John Holt.eeeeesesesosases 600 "
- 1'UNICOMER.

Ia Société Camnerciale Industrielle Coloniale Africaine
la D.T.G. (Deutsch Togo Gesellschaff)

la C.I.C.A. (société camnerciale industrielle et agricole) est la
seule société qui se soit spécilalisée dans l'exportation des produits agricoles.
Les autres sociétés spfcialisées sont les sociétés pétroliéres , les conces-
sionnaires des grandes marques autamobiles, des librairies et une pharmacie en
gros : laborex (il faut noter ici que 1'institution d'une pharmacie d'Etat
lui a enlevé une grande partie de son importance).

Par opposition aux circuits africains, les transports effectués
par les maisons de camerce européennes se caractérisent par le fait quA'i"ls se
font 3 1l'intérieur du territoire, en grosse quantités et sous deux formes :
importation -~ exportation.

Quand on regarde la carte de l'implantation des maisons de cammerce
dans le pays, on constate une pr&iaminance des centres comerciaux dans le Sud,
constrastant avec le faible nambre de comptoirs dans le Nord.

Ia multitude des magasins établis dans le Sud s'explique aisément,
came nous l'avons d&j3d vu, par l'existence dans cette région d'une population
dense, relativement riche, ayant le gofit des produits d'importation,
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par l'abondance des cultures d'exportation et enfin par la proximité de Lomé
qui permet un ravitaillement ais€ et une évacuation rapide des produits agri-
coles.

L'organisation du réseau de vente différe aussi entre le Nord et
le Sud :

- dans les régions du Sud, chaque comptoir important est é.pprovi-
sionné directement de Lamé et joue & son tour le rdle de redistributeur pour
les boutiques de village.

- dans le Nord, le systéme change & partir de Sokodé. Pour certai-
nes maisons (S.G.G.G.) Sokodé joue pour les villes du Nord, le rdle de Lomé
dans le Sud. Pour d'autres plus rares, des camions prennent en charge 3 Lamé
ou 3 Blitta (3 la descente du train) les marchandises destinées aux différents
canptoirs du Nord et en font systématiquement la tournée.

Quel que soit le systéme utilis€, le Nord est désavantagé€ : les
délais de transport sont longs et irréguliers, les marchandises arrivent sou-
vent avariées (pamme de terre) ou en quantité insuffisante, ou pas du tout si
la demande au Sud a dépassé les prévisions. C'est ce qui explique au moins en
partie le r8le important du Ghana dans les circuits du Nord. Il faut campter
75 % des importations réparties entre Lamé et les grands centres du Sud. Il
ne reste que 25 % a3 répartir dans toute la partie au Nord d'Atakpamé.

Les malisohs de cammerce utilisent le rail ou la route en fonction
de la qualité ou de la quantité des marchandises bien que celles—ci alimentent

des circuits géographiquement semblables.

= dans le seﬁs de la monté&e

lLe C.F.T. transporte les pondéreux
- la chaux et le ciment
- le carburant encore que ce soit de moins en moins
- le sel (de moins en moins)
- les boissons trop fragiles pour supporter le trajet camion.

Cette préférence s'explique par le volume des produits qui sont
acheminés par grosses quantités.
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La diminution du volume de sel dans les transports effectués par rail s'expli-
que par un transfert de ce camerce aux circuits africains.

= 3 la descente, seul le cotop est entilrement &vacué par train a

cause de son grand volume pour un faible poids. Pour les autres produits, les
r&gions productrices sont rarement tout 3 fait en bordure des voies, par
conséquent, le C.F.T. ne joue qu'un rdle d'appoint. De plus en plus, les mai-
sons de camerce utilisent leurs propres camions, par conséquent elles ont
avantage 3 les faire marcher au maximum pour les amortir rapidement, elles é&vi-
tent ainsi les frais de mamitention.

2°) Les_circuits d'achat.

Ce sont au fond les seuls qui aient &té& modifiés assez profondé-
ment au cours de la péricde qui suit 1'Indépendance : la période coloniale .
était, i1 faut bien le reconnaitre, bien mal organisée pour la défense des
producteurs. Nous avons dé€j3 vu que souvent le paysan avait le choix entre se’
faire voler par 1l'acheteur de produits ou exploiter par le boutiquier Libanais
ou Syrien. Il lui restait une troisi@me alternative aussi peu avantageuse :
porter ses produits directement aﬁfccmptoir de la maison de cammerce ol il
était alors la proie du gérant, 8 fois sur 10 indélicat, & peine moins que
1'acheteur de produits. C'est pourquoi en 1954, fut créé€e une caisse de stabi-
lisation des prix pour le coton, en 1956, sa campétence fut &tendue au cacao,
en 1960, au café et & l'arachide. En 1964, fut créé 1'0.P.A.T. (Office des
Produits Agricoles du Togo) aqui est un office de camercialisation achetant
directement aux paysans pour le compte du gouvernement, il regroupe toutes les
caisses de stabilisation. L'intéradt de cet organisme est important.

Les caisses de stabilisation deg prix devenues O.P.A.T &tablissent
un prix fixe pour toute la campagne d'apres le prix 3 Paris, et le diffuse
largement (radio, journaux, affichage dans les circonscriptions). Si le cours
mondial est inférieur 3 ce prix plancher, la caisse paye la différence. Si, au
contraire le cours mondial est plus haut, les expartateurs doivent verser 80 %
du surplus 3 la caisse. Bien entendu, les conséquences ne peuvent qu'étre heu-
reuses : le producteur se sent en sécurité et encouragé, la spéculation des
intermé&diaires devient difficile, voir impossible car les paysans ayantl canpris
l'avaﬁtAge du systéme se renseignent avant de vendre 3 qui que ce soit.
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Ceperdant, si on y regarde de prés, le systéme n'a pas que des
avantages. En effet, le Ghana possé@de aussi un office "le cocoa marketing board"
dont les prix sont différents de ceux du Togo, ils ne varient pas d'une campa-
gne & l'autre. Aussi, lorsque les cours fixé&s au Togo sont largement supérieurs,
une partie de la production ghanéenne franchit la frontidre, dans le cas inver-
se au lorsque les cours sont voisins, les Togolais verdent au Ghana, campte
tenu d'une plus grarde facilité& de cammnication et des achats qu'on pourra
faire en monnaie "anglaise". Pour le Togo, cela se traduit par d'inexplicables
&carts dans la production et aussi par un manque 3 gagner : lorsque les cours
sont hauts, la Caisse de stabilisation débourse, lorsque les cours sont plus
bas que le cours mondial, elle n'encaisse pas autant qu'elle devrait.

Mais, si les cours mondiaux influent grandement sur les courants
d'&vacuation du café et du cacao, les voies de cammnication, elles, n'ont pas
moins d'importance pour deux raisons :

- came moyen 4'information, c'est-3-dire comme possibilité pour
le producteur d'aller 3 la circonscription s'enquérir du prix de vente fixé.

- camme moyen d'é&vacuation, les villages demandent tous & étre
reliés aux grands axes routiers par des pistes carrossables, méme s'ils doivent
faire l'effort de les construire eux-mémes.

Il existe au Togo, encore aujourd'hui, des réoions toutes proches
de la frontidre du Ghana, tellement isol€es des grands axes, que les produc-
teurs sont obligéé d'évacuer leurs produits par charges individuelles de 30 kgs
sur la t8te. Il est évident que dans une telle situation, ils préferent 1l'écou-
ler au Ghana od ils sont sirs du prix, que de 1'acheminer au marché togolais
le plus proche, ol ignorant si le cours les favorisera ocu non, ils risquent

d'y perdre.

Ceci se passe sur le plateau de DAYES, notamment 3 Illog#on, Ykpa,
Ahlon, centres tr2s importants du café et du cacao, mais desservis par des
pistes & peine praticables. J'en ai fait personnellement 1'expérience. Ayant
voulu profiter de mon séjour 3 Lamé pour faire une enquéte sur le plateau de
DAYES, je me suis trouvé, aprds une descente &pouvantable de 6 km par erreur
a Ykpa.
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Ma voiture, une Dyane de 3 chevaux, n'a pu faire le chemin en sens irverse qu'
en marche arriére poussée par 6 hames ! On camprend alors que méme les ache-
teurs de produits ne se risquent pas dans ces villages ol d'ailleurs, cutre

1'Ewe, les gens ne parlent qu'Anglais.

Canpte termu de tous ces &léments, la cammercialisation s'opére
suivant toute une hiérarchie plus cu moins loin du chef lieu

- dans les centres importants se trouvent : le bureau de 1'0.P.A.T,
les camptoirs des maisons de cammerce.

Chacun dispose d'un réseau d'acheteurs 10 3 20 par circonscription
(appelées cercles jusqu'en 1960) . Ce sont toujours des Africains. Ils prospec-
tent la brousse, village par village, et ach2tent les produits qu'ils trouvent.

Ensuite, de deux choses l'une :
- 1l'acheteur dispose de son propre camion et ramasse ses achats,

- ou bien il réunit dans le village le plus accessible un stock
suffisant que le camion de son camanditaire viendra prendre.

Malgré 1'0.P.A.T et la caisse de camercialisation, l'acheteur
s'arrange toujours pour acheter en dehors des marchés, directement au produc-
teur, ce qui lui permet sous couvert des frais de transport de payer 10 a 20 %

moins cher que le cours.

- dans les villages, les acheteurs ont souvent un réseau de sous-
acheteurs qu'il serait plus correct d'appeler rabatteurs qui s'arrangent eux
aussi pour toucher leur cammission.

3°)En ce qui concerne les maisons de camnerce, le systdme financier de

la traite est assez généralement celui-ci. Aprés avoir cammniqué & un "traitant
&ventuel le prix d'achat des produits et contre remise d'une garantie, en géné- "
ral des titres fonciers (mais 4 fois sur 10, il s'agit de faux) la maison
avance une same importante : 50 & 100 000 francs 3 l'acheteur. Celui-ci muni
de sa carte d'acheteur et d'une patente va ramasser les produits. Au fur et 2
mesure que ceux-ci arrivent au camptoir, 1l'acheteur est cré&dité,
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Mais, 11 arrive quelquefois qu'a peine en possession de son argent, le traitant
disparaisse au Ghana. Le cas est moins fré&quent qu'en C8te d'Ivoire assurément
mais suffisamment pour que les maisons donnent la préférence aux gens qui leur
ont acheté un camion & cré&dit par exemple. Elles peuvent ainsi les faire tra-
vailler et récupérer et l'argent du camion et l'avance.

D'autres maisons came la S.G.G.G. d'Atakpamé ou C.I.C.A. de Palimé
ont préféré réduire la quantité de leurs acheteurs. Elles n'en utilisent que
4 ou 5 étroitement surveillés. Ceux-ci travaillent sur de trés grosses sammes
et sont moins tenté&s de trafiquer, vu les bénéfices qu'ils réaliseront de
toutes fagons. Ce systéme a 1l'avantage aussi de pouvoir surveiller la qualité
des produits avant qu'ils ne soient soumis au service du corﬂitionneﬁént.
Cela dimirnue les pertes et se répercute favorablement sur le chiffre d'affaires
de la socibté.

En conclusion, i1 faut souligner 1'existence d'une certaine spécia-

. lisation dans les moyens de transports utilisé&s par les maisons de coammerce

européennes. Elles utilisent le rail pour les produits pondéreux ou trés volu-
mineux @ cause de la grande capacité d'un wagon de chemin de fer et de la non
obligation de trouver un frét de retour. Ceperdant, l'usage du camion se répand
de plus en plus grice a sa plus grande souplesse et 3 sa meilleure adaptation
aux exigences du commerce en brousse : ravitaillement fréquent en quantités
modestes. Il faut 3 ce sujet citer 1l'exemple de la S.G.G.G., société qui limite
son activité au Togo et qui pour cela sans doute consacre davantage d'attention

aux problémes togqlais. Depuis 1957, en accord avec la Direction du C.F.T., elle

stockait 3 Blitta tous les carburants & destination du Nord ol elle se char-
geait de les distribuer. Ce r&le un peu effacé par l'apparition en 1963 d'une
soci&té pétrolidre italienne A.G.I.P. qui a créé des circuits de distribution
par camion camplétement indépendants des circuits existants. Depuis 1958,‘ la
S.G.G.G. assure aussi la poste entre Sokodé et les centres du Nord et enfin en
accord avec le gouvernement, elle organise deux fois par semaine une 1iaison
réguliere entre les principales villes du Nord et la gare de Blitta : ce qui
faisait dire 3 un Chef de circonscription de Kandé que au Nord de sokodé, le
Togo vivait non plus & l'heure G.M.T., mais & 1l'heure S.G.G.G. ce qui potir étre
une boutade n'en contient pas moins une part de vérité : la liaison ainsi ef-
fectuée est le seul lien régulier entre le Nord et le sud.
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CHAPITRE VI

LES ECHANGES INTER = REGIONAUX

. Tl existe différents types de circuits camerciaux au Togo. La
forme allong&e du pays et sa position entre deux voisins trés actifs déter-
minent les directions des principaux courants de circulation.

On peut distinguer :

un courant axial Nord - Sud

un courant transversal Est - Quest

un courant diagonal Sud ~ Ouest - Nord - Est
des courants locaux

Le courant de circulation régionale N —-J S et les courants locaux
sont essentiellement togolais. Les deux autres forment le courant inter-terri-
torial entre le Togo et le Ghana d'une part, le Dahamey d'autre part. Ils sont
canposés de migration de main-d'oeuvre et de transport de marchandises ou pro-
duits. Ils se sont établis entre des régions 3 productions camplémentaires et
sans tenir campte des frontiéres a caractere artificiel.

Leur i\mportance varie en fonction de la nature des produits, et
de leur destination. Des régions sont sp&cialisées dans certains &changes et
parfois ce genre de camnerce peut atteindre une importance vitale, lérsque les
gains monétaires effectués de la sorte sont les seules sources de revenus en
argent liquide. C'est le cas par exeample des migrations éaisonniéres des Cabrais
vers le Ghana : les familles restées au pays comptent sur les &conamies rapa-
tri€es paur payer les impdts.

Un autre exemple est celuil de la région de YEGUE (Atakpamé) ol les
habitants vivent de la chasse dont ils vont vendre le produit au Ghana.

Il faut souligner que les courants les plus jmportar}ts sont ceux
qui dépassent le cadre togolais, or ce sont les plus difficiles 3 saisir car
ils sont entilrement aux mains des Africains.
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De plus, leur caractére socuvent clandestin pose des problémes &oncmiques car
ils défavorisent le cammerce & 1'intérieur du pays. Il est d'ailleurs intéres-
sant de constater 3 ce propos que le camnerce extérieur du Togo est déficitai-
re depuis 1956 tandis que le trafic clardestin est en recrudescence depuis la
méme année. Il est bien tentant de voir un rapport entre les deux |

A - LE _COURANT AXIAL

C'est le courant principal existant & 1l'intérieur du Togo. Deux
directions le caractérisent :
- le sens Sud - Nord, suivi par tous les produits importés par
Lamé et destinés 3 l'approvisionnement de tout le pays,

- le sens Nord - Sud emprunté& par les produits d'exportation éva-
cués vers Lomé et les migrations de main-d'oeuvre.

Le courant axial a &t& créé de toute piéce parallélement & la
colonisation et d&s 1'installation des villes c8tidres. Il est donc essentiel-
lement europfen malgré les intermé&liaires africains souvent nanhreux (transpor-
teurs - revendeuses) et déperd presqu'entidrement des maisons de cmmerce ‘
sauf pour quelques produits particuliers : b&tail, poisson et plus récemnent
le sel.

1°) le sens Sud - Nord.

A la montée, le trafic découle directement du volume des ﬁrporta—
tions passant par le Wharf et aujourd'hui du Port de Lamé. Or, ces :I.mportations
au cours des années, ont subi de fagon générale des variations qui découlent
de 1'é&volution de la situation &conamique au Togo. Ces observations peuvent se

‘résumer de fagon suivante :

- une place importante est tenue par les biens de conscnmation
(2/3 par rapport au total des importations) ‘dont certains produits prennent
canpte ter de 1'€lé&vation du niveau de vie dans. le,s_. villes, surtout, et de
1'influence des Ruropéens, de plus en plus d'hnpo:rta{rice.
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- les produirt_:‘gilanufacturés (voitures, cycles...) et les p‘cln_d_éreux
(ciment, essence) sont aussi en augmentation constante surtout 3 partir de
1963, ce qui traduit d'une part le désir de prendre la place du Blanc qui est
parti surtout dans ses signes extérieurs de supériorité (voitures, maison en
dur 3 "étage") et aussi un l&gitime désir d'équiper le pays.

A ces importations conmies, il convient d'ajouter les importations
du Ghana : tissus pour pagne essentiellement. On a pu estimer & 70 millions de
francs CFA la valeur des tissus importés du Ghana plus ou moins frauduleuse-
ment pour 1l'année 1958,

Bien sdr, le total des importations n'est pas redistribué dans le
pays. Lomé dont la population est passée de 40 000 & 148 443 habitants
(1958 A 1970) en 12 ans et ol se concentrent quand méme l'essentiel des reve-
nus monétaires, en absorbe la plus grande part, de 60 & 70 % selon les pro- .
duits. C'est un pourcentage énorme par rapport & Dakar qui ne consame que
50 ¢ de ses importations et Abdijan"' ol le chiffre de 15 & 20 % repré&sente le
meilleur équilibre &conomique.

Au Togo, ce fort pourcentage est dd 3 un trop grand décalage de
richesse entre les régions de 1'intérieur et le Sud. Il y a véritablement un
probléme d'intégration du Nord dans 1'éconamie générale du pays.

Si on ajoute aux 25 & 40 § de produits importés,les produits lo-
caux : boissons gazeuses de la Solico, biéres du Bénin, savonnettes et parfu-
meries de B&, ile de la région des palmeraies, produits vivriers du cei:cle
d'Anécho qui gagnent le Nord en période de soudure, on peut augmenter de 6 &
8 000 tonnes le volume des produits qui prennent la direction du Nord.

C'est au fur et 3 mesure des demardes que les marchandises entre-
posées 3 ILamé sont exp&diées dans les centres de l'intérieur, le moyen de
transport utilisé dépendant du produit et de la région & atteindre et aussi
de la maison de comerce qui se charge de l'envoi.

Il est difficile de préciser le tonnage d'arrivée dans chaque
centre, car en plus de ce qui est pris encharge par les maisons de camerce,
11 faut ajouter le produit de ce qui est pris en charge par les revendeuses
et les Libanais qui font leurs achats en gros directement 3 Lamé,
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Nous considérerons 3 grands axes de cammnication :

Lané - Blitta - Dapango
" -~ Palimé
" - Anécho

et pour les marchandises suivantes :

% Le sel : marchandise pordéreuse par rapport 3 la quincaillerie ou
aux tissus,utilise, vu sa faible valeur marchande le moyen de transport le moins
onéreux. Jadis, les maisons de camerce en assuraient la redistribution, mais
la création de Salines au Ghana leur a petit & petit fait perdre ce rdle qui est
depuis 1964 camplétement assuré par les circuits africains. On peut ceperdant
faire les &valuations suivantes :

au départ de Iam€....eees..s 1 800 tonnes
vers Anécho....... 314 tonnes
vers Palimé....... 280 tonnes
vers Blitta....... 1 200 tonnes

Mais, i1 faut déduire 140 tonnes pour Tsévié et 400 tonnes pour
Atakpamé. Il ne reste donc que 660 tonnes soit 33 % pour les circonscriptions du
Nord. D'ailleurs, une enquéte récente établissait came suit la consommation par
an et par habitant : 3,4 kg dans les régions de traite, 1,2 kg dans les ré&gions
du Nord. .

* Les marchandises diverses canprenant les conserves alimentaires,
les tissus, la quincaillerie, les produits pharmaceutiques (autres que ceux du
marché) les vivres frais . (pammes de terre, quelques légumes) sont extrémement
difficiles 3 apprécier, trop d'intermédiaires ravitaillant 1l'intérieur par d'au-
tres circuits. C'est le cas surtout pour les villes du Nord, lama - Kara, Mango
et Dapango, qui en raison de leur trop grand &loignement de Lamé et de la proxi-
mité de la frontiere ghan&enne préférent s'approvisionner sur les marchés du
Ghana pour les raisons que nous avons dé€ja soulignées.
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x Les pordéreux sont came nous 1l'avons déja dit redistribués de
préférence par chemin de fer. En effet, sur 5 000 tonnes de chaux et ciment au
départ de Lam&, 4 850 partent par le train et se répartissent de la fagon sui-
vante :

Palim&...ceenececessssass 486 tonnes
TSEVI€eveeerernsesnsncnes 88 tonnes
AtakpamB..ceseesesassesss 667 tonnes
NOrd.eeeeessessssncsesess 2 252 tonnes

Ces chiffres montrent pour la premiére fois une différence minime
entre les impartations des circonscriptions du Sud et celles des circonscrip-
tions du Nord.

On peut expliquer cela de plusieurs fagons :

- pour les circonscriptions voisines de la frontiére du Ghana, il
y a importation (70 tonnes) pour Palimé selon les statistiques du poste de
douane, pour les mémes raisons 3 savoir meilleures cammnications, prix moins
8levés.

- pour les régions du Nord, le scus-&quipement était flagrant et
1'administration, méme du gouvernement Olympio favorable au Sud,y a entrepris
quelques indispensables constructions, auxquelles il faut ajouter celles entre-
prises par la mission catholique des Franciscains de Dapango (1 hdpital, plu-
sieurs &coles, &jlises, etc...).

- enfin pour le pays Cabrais, dés 1963, le grand nombre de militai-
res originaires de cette région y fait littéralement "pousser" les constructions
"en dur" pour des raisons de prestige facilement campréhensibles.

x ILes carburants par contre ne sont transport&s que pour 1/3 par
rail et encore cette proportion va-t-elle en s'amenuisant. La concurrence de
la route provient de ce qu'une maison spécialisée : la Togo -~ Africa, puis
A.G.I.P. (3 partir de 19»63) est &quipée en camions spéciaux et accepte de ravi-
tailler chaque station dans la marque de son choix.
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Le Chemin de fer ne garde que 1l'exclusivité& du carburant destiné au stock de
la S.G.G.G. & Blitta.

* Le camerce du poisson séché.

Il est entiérement aux mains des femmes. Il est caractérisé par la
faible quantité transportée a8 la fois et par une structure particulidre du tra-
fic. ‘

Perdant longtemps, ce ccnmércé portait essentiellement sur le pois-
son d'eau douce. Les courants partaient de la ré&gion littorale : fleuves
came le Mono, le Sio, le Haho, et surtout de la lagune, mais celle-ci s'épuise
et est de plus en plus canblée par des Hollandais 3 la demande du gouvernement,
et finalement ses produits sont de moins en moins commercialisés, au profit
du poisson de mer.

Ce sont les hames qui pé&chent et les fames qui s'occupent du sé-
chage cu du fumage (celui-ci d'ailleurs rudimentaire ne permet pas une conser-
vation de plus de quelques jours). la consamnation locale atteint environ 1/3
de la péche totale. Les revendeuses vont &couler le reste sur les marchés
importants du Sud. Elles ne montent jamais au del3 d'Atakpamé, la camerciali-
sation étant trop faible.

Par exemple, une revendeuse d'Anécho prend le "train march&" jusqu'
3 Palimé chargée de 3 ocu 4 paniers remplis. Elle y reste environ une semaine,
le temps d'écouler son stock. Sur chaque panier, elle opdre un bénéfice de
2 2 400 francs. Ensuite, elle retourne chercher un nouvel approvisionnement.

Mais, les points de vente ne sont pas choisis au hasard. Il s'agit
en effet de trouver : '

- un marché assez €loigné de la cSte pour réaliser un bénéfice
maximm, déduction faite des frais de transport.

- un marché ol les vendeuses peuvent trouver une marchandise avan-
tageuse came frét de retour, et qu'elles verdent une fols rentrées chez elles.
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C'est le cas pour les tissus, lés objéts de quincaillerie tels que les é&maillés.
Par conséquent, le marché de vente est généralement choisi pr@s de la fronti&re
ghanéenne, ol de telles marchardises arrivées plus ou moins clandestinement,
sont de colt peu Elevé.

Un autre exemple typique : celui du poisson de Porto-Ségouro vendu
3 Kétao, marché important du Nord. Le'.ci_rcuit s'élabore de la maniére suivante :
les fames de Porto-Ségouro préparent le poisson et le portent par le train
jusqﬁ'a ILané, ol déja elles chargent une parente d'effectuer ce trajet, si
elles sont exclusivement spécialis€es dans le séchage et le fumage. A Lomé,
soit & la descente du train, soit sur l'un des marchés, les fames cotocolis
(Sokod8) le leur rachétent en partie ou en totalité ! Ces fames prennent a
leur tour le train jusqu'a Blitta, le car de la S.G.G.G. ou un camion jusqu'a
Sokodé. C'est sur le marché de cette ville que le poisson est mis en vente au
détail. Des verdeuses de la ré&gion de Lama-Kara viennent ensuite l'acheter a
Sokodé selon leurs moyens et le revendent par petits tas & Kétao : le consam-—
mateur pale le poisson au moins trois fois plus cher que sur la cbte. Ces
reverdeuses ne retournent (par camion) se réapprovisionner 3 Sokod& que lorsque
leurs paniers sont vides. Ces allées et vermues sont trés irréguliéres.

Cet exemple montre la camplexité& d'un circuit commercial en appa-
rence simple lorsqu'on en voit le tracé sur une carte. Il souligne 1'importance
de Lamé dans le Sud, de Sokodé dans le Nord, came centres de distribution.

2°) Le sens Nord - Sud.

\\

A la descente, deux courants de trafic se distinguent :
a - l'évacuation des produits d'exportation sur Lamé,

b - les migrations intérieures.

a) L'évacuation des produits.

D'une fagon générale, les exportations de cacao, arachides, kapok
sont en baisse. Par contre, celle de coton, ricin, café sont en hausse.
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Cela s'explique par le fait que plusieurs maisons de Lomé ont abandonné peu a
peu l'é&vacuation des produits dont ellés s'occupaient. La U.A.C. a ré&uit ses
exportations de moitié en valeur absolue entre 1956 et 1966. La traite en
effet samble de moins en moins rentable pour certains produits de faible valeur
marchande qui occasionnent de gros frais de déplacement : arachide, kapok,
karité,

Ce sont surtout le 'café,b la cacao, le coton et les palmistes qui
intéressent les maisons de cammerce, malgré les nambreuses pertes effectuées
lors du ramassage ou de 1'é&vacuation trop lente des produits.

* Ie café et le cacao : came nous l'avons déja vu, et &tant donné
le syst@me particulier de leur traite, fait qu'ils sont surtout &vacués par
- 1la route malgré les prix forfaitaires du C.F.T. la proportion s'établit i peu
prés came suit

café - cacao : rail - 25% -~ route - 75 %
palmistes ¢t rall -50% - route - 50 %

* Ies oléagineux : leur camercialisation est beaucoup moins cam-

plexe car ils nécessitent une &vacuation beaucoup moins rapide que le café et
le cacao et peuvent étre sotckés sans damage perdant quelques semaines, en
atterdant que le C.F.T. ait des wagons libres. Le choix du rail cu de la route
pour ces produits dépend essentiellement de la localisation de la région pro-
ductrice.

\

Pour les arachides par exemple, Sokodé est le premier point de
concentration, elles prennent ensuite la route jusqu'ad Blitta puis le train
dans la proportion d'un quart, le reste continue par camion, ce qui peut sem-
bler paradoxal vu le mauvais &tat des routes au Sud de Blitta. Cela s'explique
ceperdant par le fait que les arachides représentent le frét de retour des
camionneurs venus ravitailler le Nord et qui la majeure partie de l'année
redescerdent 3 vide. Ia portion qui descend par le train correspord & celle
transportée par des camions spécialisés dans la liaison Sokodé - Blitta. Par
contre dans la région Nuatja - Atakpamé&, toute la production prend le train
car la récolte a lieu en méme temps que celle du café et du cacao
et tous les camions y sont occupés.
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Sur le volume total dés arachides arrivant & Lomé&, 10 § environ
sont consamés sur place, le reste exporté.

Pour les palmistes et 1'huile de palme, le probléme de 1'é&vacuation
est lé&gérement différent car le.s‘régions ‘productrices sont proches de Lamé
(Tsévié, Anécho). Par conséquent, malgr_é les tarifs trés bas du train, son
utilisation ne se justifie plus rééllenent. 3 cause des frais de manutention
et de main-d'oeuvre qui sont trés &levés par rapport au total des frais, vue
le faible distance. D'autre part, il faut un chargement de retour pour. les
transporteurs qui, venant de Lamé€, approvisionnent les boutiques de brousse
en produits importés.

A Tsévié, par exeample, un gérant de la Cie F.A.0. explique ainsi
quelle influence la saison des palmistes a sur son camerce ; de décembre 3 mai,
" au plus fort de la saison, la boutique est approvisionnée par un camion qui -
vient de Lamé une fois par semaine et y retourne avec un chargement de palmistes
Perdant le reste de l'année, au contraire, le camerce étant plus difficile, ‘
le ravitaillement du magasin ne se fait plus qy'une fois par mois. Les allées
et venues du camion ne suffisent plus pour l'é&vacuation des palmistes dont
le surplus prerd le train. On retrouve le méme ph&naréne sur 1'axe Atakpamé -
Lamé et Anécho - Lamé.

% le coton : toute 1l'&vacuation du coton est cammandée par deux
faits particuliers :

= la production provient dans sa quasi-totalité de la circonscrip-
tion d'Atakpamé, importante productrice par ailleurs de palmistes, de café et
de cacao. Or, la récolte de tous ces produits se fait en méme temps. Camme
le café et le cacao sont considérés came plus importants, tous les camions
sont réquisitionnés pour eux. . |

- le transport de coton par train est de toute manidre plus avan-
tageux 3 cause du gros volume pour un faible poids.

Ces deux raisons expliquent que les maisons de camerce, aprés avoir
assuré le ramassage en vrac (pour s'assurer de la qualité) par camions, portent
le chargement 3 la gare la plus proche pour 1'exp&dier & Lamé par train.
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1a route joue donc dans 1'é&vacuation du coton un rSle insignifiant.

x Ie kapok et le karité€ : posent les mémes problémes que les
arachides. Les régions productrices &tant trés &loignées de Lomé (Bassari,
Lama-Kara, Sokodé) les produits servent de frét routier jusqu'a Blitta, mais
la récolte s'effectuant en pleine saison des pluies (juillet - septembre)
1'état des routes est vraiment trop mauvais pour qu'on utilise les camions.

% Les produits vivriers : produits principalement au Nord, tels
que le mil, le riz, les haricots et plus au Sud 1l'igname, alimentent un cer-
tain trafic en direction du Sud.

Si, & 1l'aide de recoupements effectués 3 partir de nombreuses
enquétes, on peut reconstituer leurs circuits, il est trés difficile d'avan-
cer des évaluations précises sur le volume de ces &changes, car presque toutes
les femmes participent & ce camerce. Pour avoir des résultats précis; il
faudrait des enquétes plus poussées voire une véritable étude du marché 2
marché en contr8lant régulidrement le trafic. Ce serait trgs long et trés col-

teux.

Ces produits transportés vers le Sud sont destinés 3 1l'alimenta-
tion de Lamé et de la région du Sud d'une part, 3 l'expprtation vers le Ghana
ou le Dahamey par la route cbtidre d'autre part. ILe rapport étant de 1/3

pour Lomé&, 2/3 pour.l'exportation.

Les quantités les plus importantes viennent des régions les plus
proches : Atakpamé (riz, igname) Anécho (mals, gari) Dapango fournit le mil.

La presque totalité& de ce camnerce est aux mains des revendeuses,
et le transport 8 Lamé se fait de la fagon suivante : '

- pour_les produits venant de régions peu €loignées : le nambre
des interm&liaires est faible, mais les déplacements d'une méme revendeuse
importants.
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Par exemple, une reverdeuse de Lamé spécialisée dans la vente des
ignames, va les acheter elle-méme & Atakpam&. En général, elle utilise les
camions mixtes pour ses déplacements, suivant la quantit® qu'elle peut ache-
ter (par sac de 90 kg) elle réserve 3 l'avance la moitié voire un camion en-.
tier pour le retour, C'est seulement de retour 3 Lamé qu'elle distribue les
sacs & son propre réseau de sous-reverdeuses, afin que 1'écoulement soit plus
rapide. Le processus est le méme pour une revendeuse achetant du gari & Vogan.

Les femmes qui se déplacent en train, sont en général de petites
revendeuses. Contre une faible rémunération, elles font parter leurs paniers
a1 leurs sacs & la gare par des enfants cu des hames si c'est trop lourd ;
elles n'utilisent que les trains marchés.

Le meilleur exemple est celui du riz dont quelques tonnes seule-
ment sont camercialis€es. Sur les marchés du Nord, le kg s'achéte 35 - 40 frs,
et se reverd en moyenne 60 francs 3 Lamé. Canpte-temu de ce que le trajet
(aller-retour) Lamé - Atakpamé& revient 3 450 frs, auxquels il faut ajouter une
centaine de francs de frais camplémentaires (nourriture ...etc), il faut
transporter au moins 30 kg pour amortir le voyage. Par. la route, il faudrait
canpter 600 frs de transport pour la reverdeuse, plus 250 frs par sac de 90 kg,
cela ne vaut plus le déplacement.

Pour les produits venant de loin, Atakpamé joue le r8le de relais :
exemple du mil : les femmes cotokolis vont l'acheter au marché& de Kétao ol le
mil vient en réalité du Dahamey. De retour a Sokodé, elles vont.au marché ol
le mil est acheté :

- par des reverdeuses d'Atakpamé qui le revendront au retour &
des revendeuses venues de Lamé.

- par des revendeuses venues directement de Lomé mais transitant
par Atakpamé car les camions venus du Nord y changent de direc-.
tion (vers Palimé et le Ghana) et aussi parce qu'elles espérent
y verdre déj3 une partie de leur stock contre des produits de
contrebarde. ‘
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% Ie bétail :

De méme que les produits vivriers, le bétail (bovins et ovins) don-
ne lieu & des courants de trafic importants, d'une part pour 1l'alimentation du
Sud, d'autre part came exportation directe vers le Ghana ou camme transit vers
d'autres pays.

Lamé est en partie ravitaillé en b&tail par la circonscription de
{D‘a_p_a‘rigo, car & Lama-Kara, 1'élevage tient une place trop importante dans le
systéme de culture pour que les Cabrais s'en défassent facilement, et dans la
région des cocotiers, les boeufs des lagunes servent de plus en plus 3 la
fmture du sol.

Ce sont les zones du Nord qui, nous l'avons vu, nourrissent le plus
d'animaux : 5 & 6 au km 2, cependant, nous avons aussi vu que ce troupeau
n'était pas camercialisé, cela explique que le plus souvent, les boeufs et les
moutons destinés 3 la boucherie sont ceux qui alimentent les courants d'impor-
tation en provenance du Nord: -“Dahamey, du Niger et de la Haute - Volta.

Les plus grosses importations se font par Mango. La moitié vient
du Niger et le reste pour un quart de Haute - Volta et pour les trois quarts
du Dahamey. Environ 20 % des bétes sont dirigées sur Lomé, mais ce cammerce
enti®rement traditionnel est assez peu rentable car les animaux perdent beau-
coup de poids en chemin et beauccup supportent mal le chargement de climat, ils
meurent en route ou bien les Peuhls abattent les plus malades, le trajet ;
Mango - Lamé se faisant souvent a8 pied. Méme les bétes qui font le trajet en
train & partir de Blitta ou en camion n'arrivent pas toutes en bon &tat. Pour
canpenser 1l'état pitoyable des animaux et 1l'insuffisance des bétes, on a éta-
blit un ravitaillement direct de Niamey & Lamé. Cette viarde qui arrive conge-
l&e 3 Lomé par avion, est &coulée essentiellement par MONOPRIX (vente aux
Buropéens) et par quelques rares bouchers africains.

Les porcins jouent un r8le négligeable. Peu consamés au Nord
(influence de 1'Islam) 1ils donnent lieu au Sud 3 des &changes de village a
village.
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b) lLes migrations intérieures.

Sur cet axe important Nord-Sud, il ne faut pas sous-estimer les
mouvements de personnes.

Les régions fortement peuplées du Nord (Dapango - Lama - Kara)
sont les plus pauvres en cultures camerciales. C'est pourquoi elles emvoient
dans les régions du Sud une partie de leur population qui s'y fixe plus cu
moins définitivement. On peut distinguer deux courants :

- 1 - L'&nigration des MOBAS du Nord est une &migration traditionnel-
le de jeunes hames de 20 & 30 ans qui vont chaque année cu pour plusieurs
années gagner un pécule personnel dans les centres urbains. C'est 3 Lomé sur-
tout qu'on les rencontre. Le plus socuvent "ils cherchent 3 faire" came dames-

tiques. Ils sont d'ailleurs réputés pour leur conscience et leur probité. On
peut &valuer 3 2 ou 3 000 le nombre d'é&migrants qui quittent Dapango pour Lamé.

Ils voyagent trés souvent par leurs propres moyens, par camions
mixtes, rarement par le train, quelquefois 3 pied et en camion. Ils rentrent
chez eux tous les ans ou tous les deux ans. Mais, cette &migration ne peut pas
réellement contribuer 3 élever le niveau de vie car les &conamies sont maigres.

A Lom&, en effet, chaque Moba qui travaille entretient plusieurs
"fréres" (habitants du méme village ocu de la méme région) n'gyant pas encore
de travail ocu ayant perdu le leur.

\

Les salaires sont aussi employés & payer les impSts de toute la
famille (réelle celle-13!) et & l'achat d'effets personnels plus ou moins uti-
les et luxueux (lunettes fumées, vétements tergal) qui n'ont d'autre but que
d'attirer la considération publique.

- 2 - L'&nigration CABRAISE créée par 1l'administration allemande,
puis francaise, organisée et encouragée, est plus souvent définitive. Elle a
abouti au peuplement de régions vides entre le Mono, 1'Ogou et 1'Anié.

Chaque année, ces &migrés vont en visite dans leur famille "au pays" pour accam-
plir les céré&monies rituelles (en mars).
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Ils emportent avec eux une grande partie des produits cultivés sur place. A
leur retour, il y a toujours quelques jeunes hames qui se joignent a eux pour
aller s'employer came manoeuvres agricoles, pressés de devenir indépendants

ou de se marier (et la dot d'une fille colte cher ). Peu & peu, ils deviennent
eux-mémes propriétaires et s'installent dans la région.

les conséquences en sont heureuses : la mise en valeur des ré&gions
colonis€es & permis la mise en place progressive d'une &conamie d'é&change se
substituant 3 une &onamie ferm&e. Et surtout l'exploitation de ces terres a
fait naitre une catégorie de paysans aisé&s dont la richesse se mesure aisément
d la taille des greniers.

En conclusion, nous dirons que ce courant Nord -~ Sud, a une impor-
tance primordiale. C'est 1l'axe vital du Togo, concentrant le principal du
trafic sur Lamé, la porte des relations extérieures, dans un sens et permettant |
aux ré&gions du Nord de s'inté&grer peu & peu dans l'économie, dans l'autre sens.

B = LE COURANT DU TRAFIC TRANSVERSAL

ILe courant de trafic Ouest - Est doit son importance aux relations
entre le Togo et les pays voisins : Dahamey et surtout Ghana. Ces relations

existent sous deux formes :

- le trafic frontalier
= le trafic de transit

Nous allons essayer de voir en quoi consistent ces échanges, quelles
sont les voies de cammunication empruntées, et quelles sont. les conséquences )
de ces courants de trafic sur 1l'&concmie togolaise. ’

Les transports sont pour la plus grarde partie du type africain
contrairement 3 ceux effectuds en général dans le sens axial par les maisons
de camerce europgennes. Il est par conséquent trds difficile de préciser les
&changes frontaliers : les statistiques douanidres sont bien au dessous de la
vérité, du fait du trafic clandestin.On peut,de fagon générale,au moins les
doubler.
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Ce trafic est suffisamment important pour que nous cherchions 3 1'expliquer.

Les &changes avec le Ghana existent depuis fort longtemps et dépas-
sent de beaucoup ceux effectués avec le Dahamey. Leur nette pré&dominance
s'explique par les faits suivants :

® par tradition : Le Togo britannique séparé artificiellement du
Togo frangais en 1919, ne l'est que par une frontiére politique toute th&orique.

En fait, entre les familles du méme groupe ethnique, de part et.
d'autre de la frontilre, les &changes ont toujours existé&. Ces écharges se
développerent par le processus de la "boule de neige" lorsque les Togolais se
rendirent campte que pour des objets de méme qualité, ils payaient moins cher
au Ghana.

* par souplesse ou insuffisance de la douane.

En efflet, en 1948, une camission franco - britannique décida de
canpenser la création de la frontiere artificielle en assouplissant le libre
camerce entre les deux Togo.

- Libre mouvement des personnes et des biens & quelques exceptions
prés (sortie du café et du cacao togolais interdite, droits de douane pour les
produits mamufacturés ou vivriers transportés en grandes quantités).

En 1958, par suite de 1'importance croissante des apports du Ghana
aux dépens du Togo, seuls les produits transport&s en charges individuelles
(port de téte) &taient encore autorisés. la fermeture de la frontidre (1962-64)
ne changea pas grard-chose, les habitudes &taient prises, on dut seulement trou-
ver d'autres chemins. A part quelques périocdes ol les relations ont &té tendues
(1963) les douaniers furent toujours assez tolérants. D'ailleurs, camment
surveiller efficacement 700 km de frontidre avec en tout.une dizaine de postes
de contr8le. Il faudrait un douanier tous les 10 km pour réaliser un contrdle.
valable. C'est impossible |}

Malgré les patrouilles, des ré&gions entidres, plateau de Dayes,
AJEl&, Echappent totalement 3 la surveillance et sont traversées par un trafic

important.
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Mais, ces ré&gions isolées pourvues de pistes 3 peine carrossables,
ne sont fréquentées que par peu de camions. Ceux-ci prennent de préférence les
grards axes routiers malgré le contrdle.

Ce contrb8le est d'ailleurs pour une grarde part théorique. Ainsi,
1'importance des recettes des postes de douane varie beaucoup en quelques
années, sans qu'il y ait d'autres raisons que la camplaisance connie, et par
- suite réputée, des douaniers du Ghana ou du Togo.

= Enfin, il ne faut pas négliger 1l'influence du cours de la livre,
réguliérement en baisse sur le marché& paralléle depuis 1959 jusqu'ad atteindre
moins de 300 francs pour un cours officiel de 700. Si on pouvait obtenir .suf-
fisamment de renseignements, il seralt intéressant de tracer la courbe des
&changes en provenance du Ghana parallélement au cours de la livre.

Du c8té du Dahcmey, les &changes sont bien moins considérables.
Perdant longtemps, le Togo a gardé 1l'espoir de former une union &conamique
avec son voisin pour faire bloc entre Ghana et Nigéria. Les deux territoires
ont d'ailleurs &t& réunis perdant quelques années (1932 - 1935) sous une admi-
nistration cammune (&conamie nécessitée par la grande crise &concmique). Mais
dés 1958, l'orientation politique différente des deux pays aboutit 3 la mise
en place d'une protection douaniére. En réalité, cela ne géna jamais grard
chose, sauf les gens pressés, car aucun produit susceptible d'dtre taxé&, n'a
jamais donné lieu & aucun échange, les prix &tant pratiquement.les mémes des
deux cbtés de la frontiére et la monnaie, la méme aussi.

\\

Le courant Ouest - Est se subdivise donc en deux types de courants :
a) Le courant frontalier (le long de la frontiére)
b) Le courant de transit (par la route littorale)

a) lLe courant frontalier :

| De nombreux produits passent la frontidre dans un sens ou un autre,
quelquefois dans les deux sens, ceperdant les &changes commerciaux se font
principalement :
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- dans le sens Togo. - Ghana pour les produits vivriers et locaux,

- dans le sens Ghana - Togo pour les produits manufacturés, la
plupart d'importation anglaise.

On peut caractériser ce trafic frontalier de trois fagons :

- 1 - Tout d'abord par les moyens de transport utilis€s, qui sont bien
différenciés pour chaque produit transport® et pour chague quantit&. Ainsi on
distingue :

- le port sur la téte qui représente des charges individuelles de
40 3 60 kg de marchardises. C'est un mqQyen trds utilisé par les femmes car
ainsi elles &chappent a la douane (tolérance). Les produits vivriers, les tissus
1'huile de palme et quelquefois le café et le cacao sont transportés ainsi. .

- 1'acheminement par véhicule : camion ou bicyclette. Celle—ci
surtout utilis&e au Nord ol le transport par camion est trop cher pour les
moyens financiers de la population. Le camion est le mode de transport. le plus
utilisé dans la zone Sud sauf pendant la période de la fermeture de la fronti&re.
Il est surtout intense les jours de marché (multiplié par 6 par rapport aux
jours ordinaires : Palim& : 40 camions pour les deux sens contre 5 ou 6 habi-
tuellement) .

Les camions sont remplis de marchandises ocu le plus souvent de
passagers avec "leurs bagages". Méme pour la fraude, ce moyen de transport est
trés apprécié, grdce a8 une méthode toute particulidre : aprés accord préalable,
un camionneur togolais et un ghanfen stationnent 3 la méme latitude 3 200 métres
de part et d'autre de la frontiére. Un groupe de contrebardiers spécialisés
transporte le chargement d'un camion & l'autre par paniers, de préférence la
muit par des chemins de brousse. Si par hasard une patrouille survient, le con-
termu d'un seul panier est saisi et encore s'il s'agit de marchandises taxables
méme en petites quantités. Il faut reconnaitre que 1l'organisation du trafic fron-
talier est remarquablement étudiée |

La seconde caractéristique est le caractéi'e &pisodique des &changes,
qui méme pour les produits mamifacturés est directement fonction de la saison
de la récolte : ' )
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- café - cacao : décembre 3 mars
- kapok ¢ mars 3 juillet
- palmistes : toute l'année

Pour  les produits vivriers, il faut aussi tenir campte de 1l'influen-
ce des jours de marché, alors que pour les produits en provenance du Ghana, il
faut surtout tenir compte de la périocde de retour des saisonniers qui a lieu
perdant la morte saison.

Les reverdeuses du Sud qui vont se ravitailler en tissus, font le
voyage tous les mois environ. Dans le Nord, les cammergants qui. jouent leur
r8le ne se rendent 3 Accra que tous les deux ou trois mois.

Enfin, derniére remarque, le trafic s'effectue sous forme de
véritables &changes canpensés, par exemple, les fames du Togo qui vont verdre
des produits vivriers au Ghana en rapportent, d'autres produits qu'elles

reverndent sur les marchés togolais.

Exemple ; sur le marché de Sanguerra (20 km au Nord de Lomé)
le mals d'Anécho s'écharnge contre le poisson de Kéta
(Ghana)

les volailles contre des tissus anglais.

Ceperdant, le volume du trafic est toujours plus important dans
le sens Ghana - Togo que dans l'autre. Des camptages routiers 3 la frontiére
de Palimé (1958 et 1965) révélent un rapport de 4 & 5.

Ces trois raisons que nous venons de soculigner expliquent qu'il est
particulidrement difficile de chiffrer un tel cammerce, d'autant plus que les
principaux passages se trouvent en brousse et que. tout le monde est remarqua-~
blement discret & leur sujet. :

¥ Les produits locaux

Entre le Togo et.le Ghana, le trafic est considérable et porte
surtout sur :
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- Le café et le cacao : nous avons déja vu coment ces produits

passaient la frontiére dans un sens ou dans l'autre en fonction des variations
du cours. Ceperdant, en général, la production de café du Ghana qui est trés
faible (150 tonnes en mpyenne) passe par le Togo car les plantations sont
extrémement proches de la frontiére et elles appartiennent fréquemment & un
Togolais qui a des terres & cheval sur les deux pays. Vu la faible quantité,
cela ne joue pas beaucoup sur 1l'é&conamie togolaise.

- L'huile de palme : se trafique essentiellement le long de la fron-.
ti2re de la circonscription de Tsévié. Cette denrée qui est & la base de 1'ali~-
mentation des ethnies du Sud se vend tré@s cher au Ghana ol la monoculture du
cacao a fait disparaltre la palmeraie.

les &changes se font essentiellement les jours de march&. les fem~
mes se rendent 3 pied au marché ghanéen qui n'est jamais tres &loigné (4 3 5 km)
avec des cuvettes remplies de bouteilles d'luile qu'elles vendent en moyenne
avec un bénéfice de 25 & 30 francs au litre. On peut sans doute estimer & 500 T
la quantité ainsi exportée..

Le méme phénam@ne se retrouve pour l'huile de coco. (ceprah) mais
pouar de moins grandes quantités car elles est si appréciée par les populations
cbtidres, encore qu'elle soit réputée diminuer la virilité€ masculine, qu'elle

est peu exportée.

Dans les circonscriptions du Nord, les &changes portent surtout
sur les amandes de karité ou sur le beurre, mais ce camerce ne se fait pas
partout. Dans la circonscription de Lama-Kara, la production est absorbée
localement, dans celle de Bassari, elle est plutSt coulée vers le pays
Cotokolis oll les prix sont moindres (10 francs le kg contre 15) que vers le
Ghana avec lequel les camunications sont trop difficiles. Ce cammerce est donc
1l'apanage de la circonscription de Dapango ol la production est en hausse
contrairement a partout ailleurs.

Entre le Togo et le Dahamey, les &changes n'atteignent une certaine
importance que pour un nombre ré&duit de produits. Seul, le gari de Vogan donne
_,\/\
lien 3 des exportations qui méritent d'étre signalées.
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Par contre, les importations sont un peu plus importantes : celles
du coprah et des palmistes sont comandées par des facteurs socio—-&conamiques.

Dans la zone littorale, le tracé particulier de la frontiére, paral-
léle a la cdte sur une vingtaine de km est délibéré&ment ignoré par la popula-
tion. Il en résulte que toute 1l'éconcmie de la ré&gion d'Agoué (Dahamey) est
reliée 3 celle d'An&cho (Togo) qui bénéficie ainsi d'apports non négligeables
de coprah, d'huile de palme et de palmiste. Ces produits sont camercialisés
sur les marchés d'An&cho et d'Agopégan (au Togo derridre Agoug, de l'autre
cbté de la lagune) aussi est-il trés difficile d'évaluer la quantité importée
par rapport.d la production locale.

Un peu plus au Nord, & la hauteur d'Atakpamé&, passe &galement vers
le Togo un peu d'huile de palme et surtout des arachides. Ceci s'explique par
le peu d'intérét que manifestent les exportateurs de Cotonou pour. les arachides
du Moyen-Dahamey dont le tonnage est assez faible, par rapport a ceux qu'ils
peuavent ramener du Niger, gr&ce & des accords particuliers entre les deux pays
et 3 1l'excellent systéme de coordination rail-route assuré par 1'0.C.D.N.
(Office de Coordination du Dahamey et du Niger).

% les produits mamufacturés.

Came nous avons déja eu l'occasion de le souligner & plusieurs
reprises, ceux qui viennent du Ghana ont une grande importance. Ainsi, pour
les pagnes, 50 % des impartations viennent du Ghana, pour les vélos, il faut
campter 25 % et pour la quincaillerie et les articles de ménage 35 %&.

On pourrait croire q\ie ce camerce est surtout actif dans le Norg,
ol il canpensait en quelque sorte l'insuffisance des rapports avec le Sud. En.
réalité,il n'en est rien. Les apports plus ou moins occultes du Ghana sont en-
core plus abondants, encore que moins visibles dans les circonscriptions a haut
niveau de vie de Badou et Palimé. ‘

Il est tout & fait normal de parler en premier lieu du commerce des
tissus de coton, utilisés pour les vétements traditionnels tant féminins que
masculins : les pagnes.
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C'est 13 qu'on peut voir 3 quel point 1l'habitude des produits anglais est
ancrée au Togo pujsque le tissu se verd et continue 3 se verdre partout selon
la mesure britannique : le yard.

les tissus ghanéens sont trés prisés par les fenmmes car les dessins
et les colaris varient selon la mode, qui change selon les saisons (la mode
cré€e par les reverdeuses du Ghana qui discutent les dessins avec les dessina-
teurs locaux ou anglais).

De plus, les tissus étrangers entrent au Ghana pratiquement sans
taxes, tardis qu'au Togo, ils sont soumis & la taxe fiscale (taxe a la valeur
plus droits de douane). C'est pourquoi un tissu venant en fraude du Ghana est
moins cher qu'au Togo. Sur le marché de Tsé&vié, on peut se procurer pour 350 frs
le double yarxd dans les boutiques entourant la place du marché.

Méme pour les tissus dédouané€s, il y a une différence sensible.

Exemple : un wax anglais (tissu de trés bonne qualité)
- sur le marché de Palimé : 3 000 frs la piéce (12 yards)

- dans les boutiques : 3 100 frs.

L'achat au Ghana a codté l'équivalent de 2 100 frs, en camptant
500 frs de droits de douane, la piéce revient a 2 600 frs plus frais de trans-
port (campensés par l'achat de plusieurs piéces a la fois, on obtient alors
une ré&duction de 100 frs par piéce).

\

Sur le marché& d'Aflao (au Ghana, 3 2 km de Lamé) une pidce de WAX
hollandais se vendait & 2 800 frs CFA, alars que le méme exactement se vendait
3 000 frs au marché de Lamé et 3 300 frs dans les maisons de cammerce.

Ces prix ne sont pas fix&s. Ils s'éldvent au fur et 2 mesure qu'on
s'6loigne de la cBte. Tout au Nord, les prix du marché peuvent méme dépasser
ceux pratiqués par les maisons de cammerce. Les marchands musulmans qui détien-
nent ce trafic profitent du mauvais approvisionnement des boutiques dans les-
quelles le choix est inexistant pour augmenter leur prix sous prétexte des
frais de transport.
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Ainsi, 3 Spkodé, le wax auglais (2 100 frs au Ghana) se vend 2 900 frs dans les
magasins lorsqu'ils en ont et 3 000 frs au marché.

- La quincaillerie tient la secorde place par ordre d'importance, .
son circuit se justifie de la méme maniére que pour les tissus : prix moins
Elevés, choix plus vaste. Ici; ceperdant la camparaison a été& difficile car
peu de maisons de camerce du Togo mettent en vente les mémes articles que
ceux trouvés au Ghana. Il n'y a que les maisons anglaises qui présentent des
objets de méme taille et de méme qualité,.

Pour une grande cuvette (dite bord bleu) on doit dépenser 500 frs
3 Aflao, 800 frs & Lamé & la John Holt.

A Atakpamé, pour une lampe tempéte (Feurhand) il faut donner
300 frs au marché contre 350 dans une boutique.

- Les bicyclettes représentent, selon un ordre de grandeur d&crois-
sant, le troisiéme type de marchandise anglaise adoptée par les Togolais. Ceci
ne s'explique plus tellement par une différence de prix mais plutdt par la
difficulté qu'éprouvent les maisons du Togo a se ravitailler en vélos anglais
réputés de qualité bien supérieure aux meilleur's marques frangaises (Peugeot).

Deux marques sont particulidrement appréciées les "Raleigh" et les "Hercules".

Marques TOGO GHANA
Raleigh 18 500 F 17 000 F
Hercule 15 600 F 13 500 F

Ce tableau montre que la différence de prix n'est pas seule en
cause, surtout s'il faut payer la douane (20 3 25 %). le fait est que acheter
une bicyclette au Ghana surtout pour les "saisonniers" est devemu une tradi-
tion, surtout pour les populations du Nord ol vraiment cela consacre la
réussite., C'est & ce point qu'un Cabrais parti au Ghana et qui en revenait
sans vélo ne trouvait pas 3 se marier |
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Ce seul fait souligne bien d'ailleurs 1'importance de ce moyen de
locamotion. A un point tel que la proportion de v€lo par habitant est & peine
inférieure au Nord qu'au Sud.

(1 pour 50 contre 1 pour 40).

- Il faudrait aussi faire une place au savon, produits de beauté, -
parfumerie, ‘articles de toilette, produits pharmaceutiques. Mais, il a &té
vraiment ixhpossible d'obtenir des renseignements suffisants. Beaucoup de ces
prodtiits viennent du Ghana, mais c'est 3 peu pré@s tout.ce qu'on peut dire,car
les quantité&s sont trop faibles, aussi bien en ce qui concerne la quantité impor-

tée en une fois que pour ce qui est du rythme de 1l'&coculement sur les marchés
- togolais.

- Le bois : presque tout le bois utilisé au Togo vient du Ghana .
Au contraire des précé&dents, c'est un camerce conmu et officiel. Il est l'af-
faire de transporteurs spécialisés, généralement en rapport avec un ou plusieurs
memisiers togolais. Presque tout ce trafic passe par la route cbtiére, car vu
le poids et l'encambrement des chargements, il vaut mieux ne circuler que sur
des routes en bon &tat. La fréquence des voyages déperd de la demande de méme
que le tonnage qui est trés variable.

% Tes produits animaux.

- ILe bétail : 11 fait l'objet d'un courant inverse 3 celui des
produits mamifacturés puisqu'il circule du Togo vers le Ghana ol le cheptel
est peu important.' Par conséquent, le Ghana importe de la viande : le courant
part en fait de Haute-Volta et n'est que renforcé 3 sa traversée du Togo.

La plus grande partie des bdtes entrent au Ghana 3 la hauteur de
Dapango ou Mango. Ce caurant est plus ou moins contr8lé par la douane & cause
des certificats sanitaires exigés 3 la sortie du Togo et 3 l'entrée au Ghana,
‘mais justement pour cela, la plupart des troupeaux franchissent la frontiére
clandestinement.,

Un certain nambre de bétes cependant descerdent au Togo jusqu'au |
plateau de DAYES ol les piturages bien fournis leur permettent de récupérer
un peu de leur poids.
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A partir de 13, les bétes sont progressivement &coulées au Ghana
d'une fagon parfaitement incontrdlable. On peut ceperdant estimer la circula-
tion & 2 ou 3 troupeaux par jour (40 & 50 bétes dans un troupeau) au mament
des fétes de la célébration de la fin du Rhamadan.

- Le gibier : alimente un courant entiérement clandestin en direc-
tion des régions trds peuplSes du Nord Ghana ou des cacaoy®res du Sud.

+ Dans la région d'Atakpamé&, les chasseurs d'antilopes et de buf-
fles de la zone de confluence du Mono et de 1'Ogou ervoient toutes les semaines
de la viande fumée vers Badou.

A Atakpamé méme, ce circuit est renforcé par un apport venant de
la Savane de KPEKPLEMF, TOHOUN,de la frontiére du Dahcmey et méme du Dahamey.
De Badou, des camions gagnent le Ghana la nuit. Il semble qu'il y ait 3 peu .
prés deux camions par semaine perndant la saison s@che. Le gibier é&tant trés
prisé aussi bien au Togo qu'au Ghana, il est acheté& fort cher.

+ Un autre courant se situe plus au Nord dans la région de Sokodé :
les chasseurs de la r&gion de Bassila, envoient le produit de leur chasse au.
Ghana par Sockodé et Bassari.

+ D'autres circuits, moins nets cependant méritent d'étre signalés :
i
x la chasse semble active dans la r&gion qui longe la route de
Kandé 3 Mango, mais cette viande parait servir surtout a la consamation locale.;.

x Il faut aussi noter le cas particulier des Cabrais de Kabou.
Ceux—ci, pendant la morte saison des produits agricoles, émigrent au Ghana pour
chasser. Ils fument aussitst la viande qu'ils vendent sur place. |

- Le poisson : une certaine quantité péchée par les pécheurs profes-
sionnels, saisonniers, installés sur le littoral d'octobre 3 janvier-février
est exp&dige au Ghana. Ce camerce est le fait des Adas (originaires de 1'Ouest
de 1'embouchure de la Volta). D&s que la pache en mer cesse d'étre fructueuse,
ils rentrent chez eux et remontent la Volta en pirogue jusqu'd la latitude de
Mango. Il verdent le produit de leur péche au.fur et & mesure.
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I1 en est tout autrement du poisson de Kéta qui alimente un cir-
cuit camercial tout particulier. Il monte vers leg villes de HO et HAHOE
vers le Nord et entre au Togo par NOEPE, PALIME,BADOU et BASSARI.

2°) Le courant de transit.

1a route littorale d'Aflao & Anécho voit se dérouler tout au long
de 1l'ann€e un trafic intense de personnes et de marchardises, dans un sens
came dans l'autre.

En fait, cet important trafic est surtout un courant de transit
entre le Ghana et le Dahamey et & plus grande &chelle entre Lagos (Nigéria) et
Accra.

Le poste de douane d'Aflac est le plus efficace de toute la fron-
tiére car il est trés proche de Lamé (1 km) et par conséquent bien surveillé,
i1 a donc pu fournir des renseignements qu'on peut considérer camme valables.
Seuls les déplacements & longue distance peuvent &tre appréciés, car en ce qui
concerne les trajets & courte distance, ils sont le fait des gens qui habitent
de part et d'autre de la frontiére et incontrélables.

On peut répartir ainsi les personnes qui franchissent les frontig-
res :

- revendeuses 3 l'aller ou au retour d'Accra, toujours trds nom-
brauses,

- camerg¢ants ambulants du Nord-Togo cu du Nigéria (Nagos),

- Haoussas du Niger revenant chez eux par le Dahamey aprés avoir
travaillé une ou plusieurs saisons dans les plantations du Ghana
(2 1'aller, ils vont 3 pied car ils n'ont pas l'argent du voyage),

- non africains (BuropSens, Américains et Indous) qui se d&placent
pour affaire ou pour faire du tourisme.

|
|
i



- 100 -

Perdant la périocde de fermeture de la frontiére, ne la franchis-
saient que les camions plamb&s en provenance du Nigéria ou quelques rares
personnes munies d'autorisation sp&ciale (une ou deux par jour), les membres
du corps diplamatique.

2 Sens Ghana - Togo - Dahamey.

Sur les produits manufacturés entrant au Togo par Aflao, une grande
part est destinée a ravitailler directement le Dahcmey par suite du double
systéme de tolérance douanidre, ou & cause du méme intérét traditionnel des
Dahamé&ens pour les articles de marque anglaise (pggrl,e_s, émaillés, bicyclettes).
Entre Accra et Lagos, 11 est impossible de savoir exactement sur quoi porte le

camerce, les bagages, mais on peut supposer d'aprés les renseignements oraux
qu'il s'agit de bimbeloterie et surtout de noix de kola. _

* Sens Dahcamey - Togo - Ghana.

Le courant le plus intense porte sur le b&tail, surtout sur les
moutons qui descendant du Niger par le Dahamey, sont transportés au Ghana par
la route. Ces moutons sont spécialement demandés & la fin et au début du
Rhamadan pour la consammation locale des régions ghanéennes du-Sud a travail-
leurs musulmans. On peut estimer 3 10 ou 20 000 le nambre de bétes transitant

par le Togo.

Pendant la période od la péche littorale est abondante (septembre—
dé&cembre) il semble &galement que certaines quantités de poissons séchés passent
du Dahamey au Togo.

Malgré sa trés grande importance, ce courant général de direction
Ouest - Est, ne représente pas Ja totalité des échanges entre le Togo et ses

Voisins. Il est encore amplifié par le courant diagonal.

C - LE COURANT DIAGCNAL.

En ne considérant que le Togo, nous avons vu que les échanges cam-
merciaux entre régions de Savane du Nord et pays du Sud, aux éconcmies camplé-
Mmentaires, camandent des courants de circulation dans le sens mé:;idien.
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Par contre, si l'on envisage les liens existants entre le Togo et
les pays voisins en plus du courant transversal Ouest - Est, apparait un autre
type de courant que l'on peut appeler diagonal.

la carte des grards axes de circulation inter-ré&gionaux montre
cament le Togo du fait de sa position géographique, participe au réseau dense
d'axes routiers qui relient les principales villes de la région littorale du
Bénin, aux pays du Niger, tels que :

- Accra - Yerdi - Mango - Tangui&ta - Niaméy

- Kumasi - Yendi '

- Accra - Ho - Palimé - Lama - Kara - Djougou - Kandi - Niamey

- Accra = Lomé - Cotonou - Kandi - Niamey

- Lagos = Cotonou - Kandi - Niamey

Dans le cadre de notre sujet, nous considéreronf principalement
les rapports Togo - Ghana selon ces directions. Il s'agit d'un courant Sud -
Ouest, Nord - Est & plus grande instance que le courant Ouest - Est déja étu-
dié et dont le pSle d'attraction générale esf. la ville d'Accra ou la région
cacabyére immédiatement au Nord, ce qui explique la direction diagonale de ces
courants. |

Ceux-ci alimentés par un trafic considérable, principalement dans
les ré&gions riches du Sud ol 1'importance des postes de douane en fait foi.

ILs sont le fait de déplacements de personnes, de 1l'acheminement
de produits vivriers vers les ré&gions de monoculture, de transport des naix

de kola vers le Nord.

1°) les migrations saisonnidres vers le Ghana.

Nous avons dé&ja &tudié les migrations saisonnidres des jeunes
Mobas du cercle de Dapango vers Lomé et celles des Cabrais vers 1'Est = Mono
et la r&ion de Palim&. L'é&migration en direction du Ghana est beaucoup plus
considérable. Elle se présente sous deux formes : semi-définitive et saisonnia-
re.
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L'émigration semi-définitive camprend tous les cultivateurs qui
deviennent peu 3 peu propriétaires 3 l'étranger. Ils restent toujours en
contact avec leur pays d'origine, en revepant chez eux tous les 2 cu 3 ans
(parfois mais plus rarement tous les 10 ou 20 ans) et toujours 3 1'occasion
de cé&r&mwonies familiales ou de sacrifices rituels. Mais, leurs allées et ve—
nues trds irrégulidres sont, tkes difficiles 3 chiffrer.

L'énigration saisonni®re consiste 3 partir tous les ans pour une
durée de 3 &8 4 mois perdant la morte saison des travaux agricoles. Ce sont
surtout les jeunes hames de moins de 30 ans qui vont s'employer camme ma-
noeuvres agricoles dans les plantations de cacao du Ghana (ex Togo britanni-.
que) . Par recoupement, on peut essayer d'évaluer ces déplacements,

Ceux qui quittent le Togo sont au total tr@s nambreux. C'est le
pays C%is + le plus densément peuplé qui a la plus forte &migration, 20 %
a peu prés de la population sont absents, bien qu'inscrits, donc imposablés.
Dans le pays Bassari, 5 a 50 % selon les villages, des jeunes hammes vont,
travailler au Ghana. Dans le pays Moba, c'est le méme phéncméne, les jeunes
quittent les villages au moment de la soudure. A Anécho et Tsé&vié, mé&me chose
encore mais pour des raisons légerement différentes came nous allons le voir.

Evidemment, des proportions aussi €levées demardent 3 étre expli-
quées. ' o

On peut d'abord dégager des raisons &conamiques valables surtout
dans les régions du Nord. Il faut gagner au moins la same nécegsaire aux
igplts. De plus, la période de la squdure est toujours difficile et il faut
diminuer le plus possible le ncmkre de bouches & nourrir,

Mais 11 y a aussi des raisons sociales. Ces migrations sont une
canpensation au fort accroissement démographique de ces ré&gions du Nord et du
sud (30 § & Anécho, 25 % 3 Lama-Kara et Dapango) . Mais, il y a aussi l'attrait
indéniable du Ghana, en tant que pays riche, ol 1'on se plait 2 vivre, et od
tout travail paralt mieux récompensé qu'ailleurs.

On peut aussi ramener quelques &concmies et différents objets de
marque anglaise. C'est souvent une question de prestige |
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Ces allées et verues représentent un intense trafic sur les axes suivants :
= Mango - Yerdi - Rumasi
- Bassari - Yendl - Hohoé&
- Lama - Kara - Atakpam& - Badou - Hohoé&
- Tsévié - Palim& - Hoho&

L'axe le plus important est la jonction Lama-Kara-Sokogé-Atakpamé
avec embranchement sur Badou et Palimé&. Environ 600 camions par mois emprun-
tent cette route aussi bien & la mont&e qu'a la descente.

2°) Les produits vivriers.

Le camerce des produits vivriers tient &galement une place
mtporté.nte ; dans les &charnges entre pays du Nord 3 cultures vivriéres, et
les ré&gions 3 cultures comercialisées y font appel en vue d'une grande con-
scmation. , '

Ceperdant, ce camnerce est trés difficile 3 saisir non seulement
parce qu'il passe par les circuits africains mais encore parce que les &chan-
ges passent par un trés grand nambre d'intermé&diaires qu'il est & peu prés
impossible de dérxmbrer exactement.

D'une fagon générale, il y a d'abord un trafic local avec la
concentration des produits sur un marché donn€. Puis la mise en route du pro-
duiﬁ d'un interm&diaire & un autre. Souvent l'é&coulement se fait au fur et
d mesure des &tapes. Coment alors réussir 3 évaluer de tels circuits ?

C'est & 1'aide d'enquétes qu'on peut &tablir quelques exemples
de circuits pour quelques produits importants circulant entre le Togo et ses
voisins, ou a l'intérieur du Togo.

Ainsi, nous &tudierons les courants des produits vivriers en nous
basant sur des exemples : ‘ ’

% Les ignames.
La plus grande ré&gion productrice est celle d'_A_KE_k_EgI_ng ¢ 27 500 ha

sur 50 500, Ces tubercules, sans compter les transactions locales, alimentent
deux courants :
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- 1 = un courant d'exportation vers le Ghana
- 2 = un courant vers la région Sud du Togo.

Le processus est le sulvant : sur les marchés, le long de la route
de Sokod& - Atakpamé, les femmes des producteurs offrent leurs produits aux
reverdeuses. Par ailleurs, d'autres ignames venant de 1'Est et du Sud viennent
renforcer le courant de concentration a Atakpamé, Nous avons déja vu cament
les revendeuses de Lamé, chargées de produits, prennent soit le train, soit
un camion.

En direction du Ghana, il n'y _a’ pas de choix possible, tout part
en camion par la route de Badou cu celle de Palim&. Arrivées aux marchés
des postes de douane, les femmes essaient de revendre leurs produits aux trans-
porteurs du Ghana qui ont l'autorisation de circuler dans les ré&gions fronta-
lidres. Elles &vitent ainsi le passage délicat de la douane et l'achat de
la patente nécessaire pour la vente des produits vivriers sur les marchés
ghanéens. Dans ce cas, leur bénéfice est sr, mais peu &levé. Au contraire, si
la revendeuse va elle—méne au Ghana, son bénéfice peut &tre doublé, mais pour
E&viter les droits de douane, il faut transporter tout le chargement par paniers
individuels. Cette solution est la plus appliquée car.les femmes du Sud trés
camer¢antes, recherchent avant tout le profit immédiat.

% ILe mais.

Les grandes ré&gions productrices sont celles d'Anécho et d'Atakpamé
Le mals en surplus dans la circonscription d'Atakpamé&, ravitaille surtout 1es
ré&gions de plantations de Palimé, ol les cultures vivriéres sont rarement
suffisantes pour la consammation. L gxcédent d'Anécho donne lieu au contraire
& d'importants courants vers le Ghana et quelque fois vers le Dahamey. Le
mals comercialisé est concént.ré sur les marché&s importants de Vogan, Tablighbo.
Le plus scuvent, ce sont les fermmes de Lomé qui viennent l'acheter et se
chargent de la redistribuer au Ghana. Elles passent des quantités importantes
(sacs de 200 livres = 90 kgs) et peuvent gagner de 20 & 30 frs sur un kg.

De méme que le mil, le mals en provenance de la région de Djougo.i
(Dahomey) alimente un courant en direction du Sud-Togo et du Sud-Ghana, mais

de peu d'importance.
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% Ies haricots.

sont considérés came une nourriture de gens aisés (de méme que le
riz) parce que leur prix est relativement &levé (de 50 & 75 frs le kg). Ils
ne donnent lieu qu'a des &changes de faible tonnage car les régions produc-
trices ne sont pas tellement excé&lentaires. Ils sont habituellement conscmmés
au petit déjeuner, mélangés avec du gari et de 1l'huile rouge, surtout dans
les villes ol les habitants peuvent se permettre une dépense de 15 frs par-

jour. pour. lepr premier repas.

La méme chose 3 peu prés se retrouve pour. le riz bien que la
production soit. en augmentation constante. En effet, les ré&gions a haut niveau
de vie qui en consament volontiers ach®tent plutdt du riz importé de Chine,
dont le prix est sensiblement le méme ou lé&g@rement inférieur. Le plus souvent
les femes l'ach®tent par sac de 100 kg & la S.G.G.G. et le revendent au
marché, de la méme fagon que le riz local : par mesure. Il est donc bien '
difficile de faire la différence.

Son circuit différe de celui de tous les autres produits car au
lieu de. suivre la direction gé&nérale NE - SW, il suit au contraire le sens
SE - NW. Vers le Nord-Togo, ou Est - Ouest.vers le Ghana et le Dahcmey. C'est.
la circonscription d'Anécho qui, avec sa production trés importante de manioc, .
est le fournisseur de toutes les régions du Togo. Il samblerait d'ailleurs
que 1l'habitude d\e fabriquer de la farine de manioc soit originaire de cette
région. Deux faits semblent le prouver :

-1- Le manioc togolais est doux (sans arsenic) ce qui est trés rare
ailleurs, ol il faut de nombreux trempages et lavages pour ren-.
dre les racines propres 3 la consamation.

-2~ Le gari verdu a l'étranger 1l'est sous l'appellation "véritable
gari togolais". J'al pu le constater personnellement quand
j'étais instituteur en Céte d'Ivoire.
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Sa fabrication est l'affaire des femmes qui laissent sécher les
racines avant de les raper assez finement. Ceci devient trés difficile pour
du manioc qui a &té plusieurs fois lavé et qui donne un gari aigre.

le centre le plus réputé, méme au deld des frontiéres est la
région Vogan-Anfouin, Tabligbo. Par conséquent la circulation du gari farme
un courant trés important.

—vers le Ghana (2/3 des exportations) par
- Aflao
- Tsévié
- Palimé

-vers le Dahamey par la obte. Mais le courant est beaucoup plus
faible car la zonation des cultures est la méme pour.les deux pays, qui ont
aussi les mémes ethnies, par conséquent le méme genre de vie et les mémes
habitudes alilnentaires. Les exportations togolaises trés variables selon les
années ne se justifient que par le peuplement encore plus dense au Dahamey.

L'importance du trafic est souligné par 1l'intensité de la circula-
tion rautilre le vendredi jour de marché 3 Vogan. Une soixantaine au moins de
camions fré&quentent le marché, presque tous viemnent de Lamé, quelques uns
du Ghana ou du Dahamey.

3°) Le trafic de la noix de kola.

Ia noix de kola est le fruit du kolatier, arbre de la zone de la
forét dense, il est extré@mement réputé pour de multiples usages et ses nams
locaux sont nambreux. Riche en caféine, la noix de kola est tré@s appréciée des
peuples de la zone soudannaise car c'est un excitant trés estimé par ces po~
pulations semi-namades ou &crasées par une chaleur constante. Au Togo, l'un
de ses nams est : "Attiké&" c'est-a-dire m&dicament. C'est l'attribut principal
de 1'un des vaudous. (Dieu en ewe, fon, mina)., C'est 1l'un des vaudous les plus
sanquinaires : quelques images de ce vaudou dans le récent film "Le Vaudou"
ont secoué les ames sensibles de Lille.
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Le tam-tam qui accampagne ses céré&monies s'appelle "GORO HOUN" ce
qui veut dire tam—-tam de goro (kola). C'est 1'un des fétiches les plus puissants
donc le plus redouté, et bien des offrandes ou sacrifices rituels ne peuvent
se faire sans noix de kola.

L'arbre ne pousse pas au Togo mais dans le Sud-Ouest du Ghana, d'ol
les fruits sont acheminés vers le Nord. C'est l'une des plus anciennes formes
de camerce de 1'Afrique occidentale. Les itinéraires sont nambreux, et le Togo
ne joue qu'un réle de relais.

Tous les postes de douane présentent des chiffres d'importation de
kola, campte termu du trafic clandestin, on peut franchement les doubler.

Ce camerce est entiérement aux mains des Africains. Les distances
doivent &tre parcourues rapidement d cause des difficultés de stockage. En
effet, les noix de kola supportent mal le transport. Bmballées avec soin dans
des paniers, ol doit ré&gner une certaine hmidité&, conservées grice 2 des ran-
gées de feuilles alternant avec des rangées de noix, elles doivent &tre
constamment contrSlées. C'est pourquoi le moyen de transport le plus slr et
le plus rapide est le camion. Il existe cependant des centres de stockage
plus cu moins longs pour spéculer sur les cours qui varient selon les arrivages.
I1 ne semble pas qu'il existe de tels centres relais au Togo, tandis qu'au
Dahamey, Djougou semble jouer ce rble.

les exp&itions sont pratiquement directes jusqu'a ces centres de
redistribution. Une faible quantité est revendue entre temps sur les march&s
togolais, aux famnes qui les reverdent au détail pour la consamation locale.
Il est & peu prés impossible de différencier la part de l'une et de 1l'autre.

e e e

En conclusion, sur les courants de circulation Ouest-Est et Sud-Ouest
Nord-Est, nous dirons qu'il est tras difficile de donner des &valuations sa-—
tisfaisantes sur le trafic inter-territorial car il est organisé de telle sorte!
que toute espdce de statistique officielle est impossible ou gravement entachée!
d'érrea.r. Quant aux estimations que j'ai hasardées, elles sont naturellement
assez grossidres du fait de la fluidité& de ce camerce et de ses variations
d'une année 3 l'autre difficilement appréciabies.
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On peut ceperdant faire ressortir certains faits :

- une cornvergence générale des courants vers le Ghana, avec une
nette pr&aminance des transports par camion. Les dé&placements & pied se font
surtout sur de courtes distances (entre deux marché&s de part et d'autre de la
frontidre par exemple).

- une circulation intense sur certains axes routiers tels que
Atakpam& - Badou, Atakpamé - Palim&, qui servent avant tout aux E&changes
inter-régionaux.

La circulation purement locale est d'importance secondaire.

-.la concentration maximale des transports se trouve sur la route
littorale, ce que confirment les comptages routiers.

-~ la variété et 1l'intensit& de ces courants de trafic d&montrent
aussi leur grande importance &conamique.

- enfin, ces &charges dont la plupart sont clandestins et aux dépens
du Togo soulignent la dépendance &conamique de celui-ci vis & vis du Ghana,

~c'est le cas au moins pour les régions du Mord-Togo.

D - LES_COURANTS_LOCAUX.

Cétte étude ne serait pas campléte si elle se limitait 3 1'examen
des &changes d grandesdistances

Bien que ce solent ces &changes qui conditionnent 1'éconcmie du pays
i1 ne faut pas négliger pour autant les courants locaux, 3 faible distance, car
leur concentration aboutit & des circuits inter-ré&gionaux de trés grande impor-
tance, dépassant souvent le cadre du Togo.

Ces courants locaux varient selon le genre du produit et le type de
camercialisation ; ainsi, la concentration des produits vivriers sur chaque
marché est & la base des échanges traditionnels, tandis que le ramassage des
produits de traite, entralne des courants d'expartation passant par le Wharf
anciennement et par le port aujourd'hui.
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Les différents courants locaux sont donc déterminés par les divers
types d'é&conamie régionale : traditionnelle, camercialis€e ocu industrielle.

D'aprés des exemples, nous essaierons d'évaluer 1'importance de ces
différents courants par rapport & la circulation générale.

1°) Les courants traditionnels.

Ce sont des courants de faible importance, existant de longue date,
et ne dépassant pas le plus souvent, le cadre d'une région. Ils se sont sur-
tout mainterus par tradition et sont aliment&s par des produits artisa.niux,
travaillés encore actuellement par quelques populations gu;quelles ils procu-

rent la plus grande partie de leurs revenus.

Ces cbjets sont encore le sujet de courants camerciaux par suite
de leur utilisation traditionnelle dans les travaux agraires ou dans la cuisine

Les fers de houe sont fahriqués dans tout le canton de Tcharé (pays
Cabrais) par des hammes, qui avant tout fermiers, sont.devenus artisans afin de
bénéficier d'une source camplémentaire de revenus, nécessaire pour compenser
l'exiquité de leurs terres (1 & 2 ha) par famille canprenant en moyenne 10 3a
15 membres.

le fer vient de Bardjeli (Bassari). Ce sont les femmes d'artisans
qui verdent les fers de houe sur les marchés, surtout celui de Kétas, le plus
important, alors que les hammes vont eux-mémes, & pied, & travers la montagne
chercher le minerai (40 km).

Ce camerce dépasse rarement les limites de la circonscription,
bien qu'il soit conmu dans tout. le Togo.

Les poteries sont un autre exemple de travail resté artisannal et
traditionnel. Malgré l'abondance des articles &maillés qui pourrait les rempla-
cer, les fames préférent utiliser pour la cuisine, des pots, petits ou grards,
soit parce que leur prix d'achat est moins &levé (raison valable dans le Nord),
soit parce que certains pots en terre ont une utilisation trés spéciale.
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Tel est le cas des grands vases mesurant un métre de haut environ
et qui servent 3 conserver l'eau, ou lorsqu'ils sont sci8s en deux dans le
sens de la longueur, le gari. '

Ils sont fabriqués dans la région de Tsévié par des femmes de cul-
tivateurs et ce sont les mémes qui les verdent sur les marchés de la circons- -
cription. En moyenne, une potidre vend de 2 & 4 vases par jour de march&, A
raison de 4 & 600 frs pidce, elle en tire un gros bénéfice car elle les appor-
te & pied, un par un en plusieurs voyages par jour de marché, ce qui ne lui
fait aucun frais de transport.

De petits pots pour la cuisine sont &galement fabriqués dans la mé-
me région. Le systdme de vente est semblable au pr&cédent. Il faut campter
une vingtaine de pots vendus par femme les jours de marché, ce qui &quivaut
3 une rentrée d'argent de 200 & 400 frk selon la taille des pots.

Cependant, la réputation et par suite le camnerce de ces objets en
terre ne dépasse jamais le cadre d'une région. Leur inté&ré&t camercial ne se
justifie que dans ses limites. En effet, la fragilité et le volume de ces pro-
duits artisanaux empé&chent toute possibilité de transport, dont les frais
r&uiraient trop par ailleurs le bén&fice.

Dans le Nord, ce sont les poteries de Niamtougou qui sont trés ap-
préciges. Elles donnent lieu 3 un faible trafic vers le Ghana par Bassari. Ce
sont les femes encore qui font ce camerce et qui rapportent en &change du
poisson sec originaire de Kéta (Ghana).

En fait, ces courants sont particuliers et jouent un r8le encore
plus social qu'économique. Du moins, est—ce le cas pour les poteries qui, fa-
briquées et vendues par les femmes, sont une source de revenus personnels au
méne titre que la vente des légumes cultivés autour des cases.

2°) les courants locaux : rdle des march&s dans la commercialisation.

Il est hors de dbute que les marchés présentent pour le cammerce
africain une importance primordiale. Ce sont les lieux de transaction les plus
actifs. Mais ré&uire les marchés africains qu'a ce r8le, ou limiter leur &tude
qu'aux marché&s du Togo, serait une lourde erreur. :
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I1 faut donc les voir dans leurs carhct2res généraux pour aboutir
aux singularités des marchés togolais dans le cadre de notre €tude.

On distingue trois types de marchés : le petit march&, le marché
"spécialis&" et enfin le grand marché.

a) Le_petit marché qui se tient tous les jours dans les mémes villes
ou villages ; 1l est surtout fréquent& par de vieilles femmes et de jeunes
enfants, pour les besoins locaux, ces besoins sont quasi uniquement des pro-
duits alimentaires et des plats préparés. Il est sans grarde affluence. le
marché nocturne entre 19 et 21 heures, espece de "restaurant" en plein air,

pour les célibataires ou utile aux femes qui ont oubli& de faire une provision
suffisante le matin, (trés pittoresque il est vrai avec ses flammes vacillan-
tes) n'est que la continuation du petit marché.

D'une manidre générale, seules les villes bénéficient des avantages
des marchés du soir. En effet, la vie nocturne dans les villages est relati-
vement restreinte (du moins l'activité cammerciale).

Il faut ranger parmi les petits marchés, les marchés de quartiers
urbains trop €loignés du centre.

ILa localisation de ces petits marchés n'est pas systématique. Seule
la place et 1l'habitude sont déterminantes.

Leur ¥8le est limité 3 la ville, 3 ses quartiers et au village. les
transactions visent des bénéfices immé&diats et importants.

b) Les marchés "sgpécialis€s" sont des marchés ol on ne trouve qu'un
seul produit. Ils sont ‘souvent reliés 3 un axe de circulation desservant soit
un marché d'impartance régionale, soit reliant la capitale & une grarde ville
de 1'intérieur du pays. Ainsi, le long du chemin de fer ou de la route allant
de Lcmé 3 Atakpamé; et d'Atakpam& 3 Dapango, le voyageur peut descendre pour
acheter un produit réputé de telle ou telle ré&gion.
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Par exemple, Tsé€vié est spécialisé dans 1'huile de palme dite "Zami"
préparée d'une certaine fagon et qui sert a consamer les haricots secs (Veyi) -
Lilikové est le centre de 1l'alcool de palme distillé (Sodabi). la vente &tant
interdite officiellement, les villageois de Lilikové continuent tout de méme
ce camerce grace d une dénamination habile de cet alcool dont le nom devient
"Klési" (1) c'est-a-dire pé&trole. Il y a 13 une camplicité& des autorités 3 qui
la supercherie n'&chappe point mais qui n'’osent rien dire en raison de 1l'uti-
lisation de cet alcool dans toutes les céré&monies traditionnelles. Les ignames
de Ayenngré sont réputfes pour faire de bons "foufous" (sorte de purée consis-
tante). ;

Les marchés "spécialisés" sont donc répartis géographiquement en
fonction de 1'importance de la production d'une ré&gion, de son bas prix ou
de la simple qualité du produit. En général, c'est la capitale qui fait la
réputation de ces marchés par son appréciation de la marchardise. :

Ces marchés jouent en dépit de leur caractare épisodique (le temps
du passage du train ou des camions de grands marchés) et de 1'importance rela-
tive du nambre de vendeurs, un r&le camercial non négligeable.

En effet, les revendeuses d'un produit de grande valeur camme les
pagnes par exemple, sont souvent acpampagnées de sous-reverndeuses. Par souci
de lucre, elles font acheter par des correspordants de grandes quantités du
produit qu'elles font revendre en détail & l'une de leurs sous-reverdeuses sur
19 grard marché ré&gional. Il suffit de récupérer & la gare les paniers char-
gés et savamment ficelés, Ainsi, les ignames d'Atakpamé sont ramassées, re—
verdues 3 Lamé par des sous-reverdeuses déperdantes elles-mé@mes de revendeuses
principales de pagnes. Ceci montre que certaines cannerc;ani:es togol)aises savent
diversifier leurs activit&s pour augmenter les bénéfices. Elles jouent aussi
sur 1'interdépendance des productions et des besoins régionaux. .

¢) le _grand marché rassemble sur le méme lieu plusieurs centaines.
et parfois plusieurs milliers de personnes : acheteurs, vendeurs et fléneurs
qui viennent y manger, boire du vin de palme, rencontrer des amis. Il est
difficile d'évaluer la population qui. le fréquente car elle se renocuvelle &

v ..

(1) une déformation du mot anglais "Ké&ros2ne".
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chaque instant ; on ne le peut méme pas en camptant les arrivées sur les
divers chemins, car ce sont souvent les mémes individus qui viennent, partent
et reviennent. Ce type de marché camence vers 7 ou 8 heures du matin, mais
il ne bat son plein qu'a partir de 10 heures et jusqu'a 13 heures environ.

Si vers midi ou 13 heures, l'an:lmat_ion diminue un peu, elle ne cesse pas de
tout le reste de la journée ; elle se prolonge jusque vers 16 ou 17 heures.

Les verdeurs et les verdeuses occupent des places spéciales, qui
varient d'un marché 3 l'autre. Il n'y a donc pas une structure fordée sur la
diversité des produits vendus. Il y a simplement un ordre, c'est-d-dire que
les marchands se localisent toujours au méme emplacement, ce qui fait qu'il
n'y a pas de disputes et que tout de méme il est relativement facile de se
diriger, pour les achats que l'on a a effectuer, le march& &tant formé de
blocs de marchandises de méme espéce. Dans les marchés modernes, construits
par 1l'Etat, une taxe est perque par l'administration sur 1l'emplacement occup&.
'C'est le cas du grard marché de Lamé. '

Certaines formes d'artisanat ne se séparent pas du marché&. Il y a
toujours quelques tailleurs, avec leurs machines a coudre, qui confectionnent
avec les &toffes achet&es sur place 3 divers clients les vétements désirés.

Les marchands de vélos ou vendeurs de pilces détachées font &galement les
réparations nécessaires aux bicyclettes endammagées et les coiffeurs y &tablis-
sent leurs boutiques en plein vent. .

Aux blocs de marchandises, autour desquels s'agitent les acheteurs,
correspord une division sexuelle des vendeurs.

Les hames verdent en général les pidces détachées de v&los, le
bétail, et la viande, les outills de cultivateur, les objets de féticheries.

Les femes daminent partout ailleurs notamment dans la vente des
produits vivriers (1)

C'est donc dans les grands marchés qu'il faut ranger les marchés
ré&gionaux camme Vogan.

(1) I1 n'existe pratiquement pas d'hammes verdant des produits vivriers sur
les marchés togolais camme au Dahamey (voir : de B. Bastide et P. Verger :
Contribution 3 1'Etude Sociologique des march&s nagd du Bas Dahamey.
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Deux systémes de réseaux qui. s'enchevétrent 1l'un dans 1l'autre
relient, d'un jour & l'autre de la semaine les marchés locaux et les marchég
régionaux 3 ceux des régions voisines ; c'est a travers ces réseayx que cir-
culent les marchamdises du Sud vers le Nord du Togo.

Le premier ré&seau archalque, ne relie que les villages voisins, ceux’
auxquels on peut se rendre en une nuit, et en marchant & pied, portant les
marchandises sur la té&te; le second, moderne, conséquence de l'é&tablissement
des routes et des voies, moyens de cammnication, plus faicles que les sentiers
a travers la brousse, conséquence aussi de 1l'apparition de sociétés de trans-
port collectif, (cars de voyageurs, camions de marchandises) qui permettent.
de reliler en quelques heures un marché a un autre, fort &loigné.

On peut donc dire que la route ou les voies ferrées ont superposé
aux entrelacements des réseaux archalques un nouveau style faisant cammniquer
des centres &loignés, directement les uns aux autres, mais ces moyens de
transport rapides n'ont pas aboll le syst@me qui est une des caractéristiques
de la vie &onamique. Par contre, ils ont.agi camme un facteur de désagréga-
tion sur les effets sociaux de ces réseaux.

Fn effet, la route ou le chemin de fer en jetant d'une ville & une
autre fort &loignée des masses de vendeurs et de vendeuses qul peuvent varier
leurs itinéraires et ne se rencontrent plus forcément, au méme jour de la se-
maine, au mé@me endroit, loin de fortifier le sentiment de solidarité tend
plutdt a le relicher.

A:L\hsi les moyens de transport moderne qui auraient pu faire rentrer
la feme plus rapidement chez son &poux, ont joué au contraire contre la famil-
le, en permettant 3 la femme de partir pour de longues semaines parfois des
mois, abandonnant ses enfants, (du moins les plus &gés) 3 son mari, sans se
fixer, came c'était le cas jadis, pour de longues absences, dans la famille
de ses propres parents. La route et le chemin de fer ont donc en intensifiant
le sentiment antique de 1'indéperdance féminine, développé le facteur de
séparation des sexes et par voie de conséquences, la liberté sexuelle des deux
conjoints.,

Il est certain que le march& a une importance sociale.



-

- 115 -

C'est donc avec raison que Monsieur LOMBARD, dans son article sur
le contr8le social au Dahamey, écrit : "Le marché africain est le lieu de
rassemblement idéal, un des meilleurs foyers d'action du contr8le social...
C'est au marché qu'on apprend les nouvelles des pays, au marché que la mére
?ft?f%e son nouveau-né et que la ferme €légante fait admirer ses pagnes
richement achetés, dont la couleur ou la coupe vont déterminer des modes nou-
velles. Dans une société hiérarchisée et souvent cloisonnée, vu 1'impartance
du r8le joué par la famille, came cellule sociale fermée, le marché apparait
came le seul moyen de contact entre groupements sociaux". Par ailleurs, Mon-
sieur BATANDIER &crit dans "Sociologie Actuelle de 1'Afrique Noire" : "Les
marchés constituent un réseau qui a, en méme temps qu'un caractére &onamique,
une signification socioclogique ; ils cré&ent un champ ol des rapports sociaux
diversifiés peuvent s'affirmer et les influences culturelles se diffuser".

Toutefois, on ne peut pas dire que les march®s togolais soient un
lieu sacré, avec la constitution d'un corps spécial de prétres-fonctionnaires
came au Dahamey, et soumis & certaines interdictions. Cependant, ils ont
un caractére religieux indéniable.

En effet, i1 n'y a pas d'acte important de la vie traditionnelle
qui ne s'inscrive dans le cadre du marché. C'est donc & ce titre que certaines
cérémonies religieuses se passent au marché.

Ainsi, aprés l'initiation religieuse des jeunes filles dans les
couvents . fétichistes, c'est au marché qu'elles vont mendier symboliquement,
le corps enduit d'lmile de palme, marchant courbées, poussant des grognaments.
C'est encore :;u marché que les jeunes filles pubRres passant de 1'état d'ado-
lescentes & celui d'adultes vont danser pratiquement mies exibant ainsi leur
corps aux soupirants éventuels. C'est au marché que le jeune gargon énurétique,
accompagné par un membre de sa famille, va se faire huer et essuyer la honte
publique, un crapeau attaché soit au cou, soit & la verge, afin de le guérir
de cette habitude.

C'est aussi au marché que 1l'exécution de certains criminels réci-
divistes se faisait avant les prisons modernes pour bien montrer que toute
la cammunauté des vivants et des morts les rejette. '
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Tout ceci montre que le marché n'est pas seulement un phénanéne
&conamique ; il joue aussi un réle social et religieux. Ce qui est certain
c'est que les marchés sont un bon observatoire pour étudier la vie &conami-
que locale.

A ce titre, ce qui est frappant au Togo, c'est le contraste entre
la densité des marchés du Sud et celle des marchés du Nord.

_ Si 1'on tient campte pour déterminer 1l'importance des marchés en
tant que centres camerciaux, les deux critéres suivants : nambre de commer-
gants par jour de marché et aire d'attraction, on peut tirer de l'étude géné-
rale des marchés togolais les faits suivants :

- Dans le Nord, & partir de Sokodé, on ne campte qu'un marché
important par circonscription. Le nambre des vendeuses varie
de Dapango (600) & Ké&tas (3 000) qui est le plus gros marché du
Nord. Par ailleurs, n'existent que des petits marchés (100 a
500 marchands) qui té&moignent d'une &conomie encore aujourd'hui
trés fermée, avec des &changes locaux de faible envergure.

- Au contraire, le Sud présente une grarde densité de marchés. la
circonscription d'Anécho, came celle d'Atakpamé&, camptent une
vingtaine de marchés d'importance sensiblement &gale, en plus
des centres camerciaux principaux. Sur.celui de Vogan, s'instal-
lent en moyenne 15 & 20 000 reverdeuses et marchandes. C'est
\ e loin la place camerciale la plus fréquentée du Togo.

- L'aire d'attraction varie en conséquence. Dans le Nord, elle
dépasse rarement 30 & 40 km de rayon, distance journalidre moyenne parcourue
3 pied par les vehd;wses. Ie r8le des camions est insignifiant en tant que
moyen de locamotion ; sauf 3 proximité de la frontiére ghanéenne ol les camion
immatriculés au Ghana assurent le transport les jours de marché ; c'est le cas
pour Dapango et Bassari. Au contraire, les marchés du Sud ont une zone d'in-
fluence &conamique trés &tendue et la plupart d'entre elles se recoupent. Des
moyens de transport slr et rapides, les camions, des cultures riches bien
développées, ont stimulé une &conamie d'échange 3 longue distance. Le rayon
d'influence de tels marchés atteint facilement 100 & 200 km, selon les direc-
tions.
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Cette différence entre les deux types de marchés est due a 1'oppo-
sition entre 1l'éconanie de subsistance du Nord et 1'&conamie ¢'échange de
la région littorale : a cause de leur Eloignement, les régioné de Savane
ne pauvent participer facilement 3 l'activité camerciale des régions de la
cote.

Néarmoins, quelle que soit leur importance,les marchés ont deux
raisons d'étre :

= le marché est d'abord un "phénam®ne social". les vendeuses font
souvent de longs trajets & pied : 20 & 40 km, et perdent ainsi toute une
journée pour aller verdre au march& des produits sur lesquels elles ré&alisent
des bénéfices quelquefois trds maigres : 50 & 100 frs par jour | uniquement
par besoin d'émancipation, afin d'acquérir une certaine indéperdance tant
matérielle que morale. A ce propos, on estime que la moitié& de la population
féminine est tous les jours sur les routes, en direction de différents marchés.

- le march& est aussi un centre cammercial, caractérisé par une
véritable organisation, soit traditionnelle, soit nouvelle.

) Par arganisation traditionnelle, il faut entendre le systéme com-
mercial concernant les produits manipulés uniquement par les Africains. D'une
fagon générale, il y a acheminement vers les marchés, des produits en vrac
(par charges individuelles, ou en quantité cammerciale par ‘camions ou par
trains-march&s) selon des directions différentes qui varient d'apr@s les
zZones d'attragtion des marchés. Ensuite, a lien sur les marchés, la concentra-
tion des différents types de produits "par quartiers". Ia vente a lieu en
gros ou au détail.

Deux particularités ressortent de ce processus apparement simple.
Premidrement, la camplexit& de l'achat ou de la vente, qui dérive de 1'exis-
tence de tout un réseau d'intermédiaires entre le producteur et le consama-
teur. I1 en découle deux problémes : la faible rentabilité d'un tel camnerce,
et le sous-emploi d'une nambreuse main-d'oeuvre.
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Deuxigmement, la sp&cialisation camerciale de certains groupes
sociaux came dans le Sud ;la prépondérance des femes cammergantes de tissus
ou des marchandes de poissons, alors que dans le Nord, ce sont les hammes
d'origine étrangdre souvent, qui vendent les tissus. la spécialisation s'étehd
quelquefois & tout un marché. Autrefois, au temps de la colonisation, Mango
était un centre camercial florissant vivant du passage du bétail amené du
Niger au Ghana 3 travers le Togo.

Aujourd'hui, c'est une ville en déclin, car la majorité de ce
trafic se fait directement de Haute-Volta sur Bawku (Ghana) qui de ce fait
prend 1'importance de Mango. Par contre, un exemple actuel est le marché de
Vogan dont le gari fait la réputation.

Une organisation nouvelle s'est peu & peu greffée sur ces tradi-
tions. L'initiative en est due aux Furopéens qui créérent, pour faciliter
1l'achat des produits 3 exporter "des marchés officiels". Ceci permet pour
tout achat un contrdle de la qualité,par le service du conditionnement, sui-
vant les prix fixé&s. De plus, l'institution d'un calerdrier des marchés,
permet un ramassage rationnellement pr&vu par région. C'est d'ailleurs pour-
quoi la camercialisation des produits de traite camande la structure et
le trajet des courants locaux.

3°) Les courants locaux alimentés par les produits industriels :
Ravitaillement des usines.

Un autre type de courants locaux modernes est présenté par le
systéme de ramassage de certains produits nécessaires au ravitaillement de
certaines usines. Ceux-ci different des précé&dents en ce sens que les marchés
ne jouent pas le r&le de lieux de transaction. Il y a ramassage directement
chez le producteur. Ie réseau routier est un facteur déterminant de 1'importan
ce de la collecte et 1a psroductién industrielle dépend du bon fonctionnement
de cette collecte.

Nous prendrons deux exémples qui illustrent bien ces principes :
celui de 1'huilerie d'Aloekoegbe et celui de la fé&culerie de Ganavé. Ces
deux usines sont situfes dans le Sud.
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A Aloekoegbé, ce soﬁt les frais de transport trop €levés qui condi-
tionnent en partie les difficultés rencontrées par 1l'usine, pour atteindre une
rentabilité correcte. En effet, le prix de revient du transport des régions
vers l'usine dépassait jusqu'en 1964, de beaucoup les prévisions, parce que les
acheteurs effectuaient une distance moyenne journalidre de 35 km allant collec-
ter les produits jusqu'a la frontiére du Dahamey. A partir de 1964, les plan-
tations modernes, d'accés facile se mettent 3 produire ; la différence enregis-
trée dans la production est frappante.

1959, . cteceeesenscsss 145 tonnes d'huile
1960 0ctesecvncanncses 491 "
1961.c.cuivncecenseceas 436 "
1962.ccvenenvansencnes 247 "
1963..cccetseavesacses 516 "
1964...000etennaveeses 864 "
1965.ccceseeerersneass 544 (année particuliérement séche)
1966ccesaccscssnscsses 894

1967 ceeesesesoccscnes ?

1968 0ceesansacsoncses  ?
1969.cic0sevesncnseses 7
1970.ci0ssessensacssss 900 tonnes d'hpile

L'usine de Ganavé présente une organisation de collecte toute
différente. Il n'y a pas d'acheteurs mais un certain nombre de points d'achat
autour de l'usine, ol l'achat de la ré&colte des cultivateurs est garantie.

L'usine s'occupe seule du ramassage en faisant un secteur par jour.
Le manioc est collecté gréce a des routes faites souvent par les cultivateurs
eux-mémes, aussi la production est-elle toujours sensiblement la méme.

1958. . icsvenesessesess 4 136 tonnes de fécule
1959, ccieenevenceanss 1 562 "
1960.cceceecesnsaasess 5 705 "
196leccecsescsncecsess 5393 "
1962.0000eesscsncnsess 5 730 "
1963.c0ececscscsecsnes 5 745 "
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1964, .00ecviccencsnaes 6 500 tonnes de fé&cule
1965 ccc0eceessseassss 2 330 (conséquence de la sécheresse)
1966.cecevecsnasensane 2.
1967 eccecoseccscneeee 2
1968.ccctsesenncscnnens ?
1969 ccecnncccncescsce 2
1970ccceeeeenvseseesss 8 000

Je dois cependant préciser que cette usine dotée depuis 1969
d'un &quipement moderne est fortement tributaire des récoltes de manioc, fort
in&gales et insuffisantes. La base de rentabilité& de 1'usine (35 000 tonnes)
n'est jamais atteinte.

Toutefois, ces différents exemples montrent que. la direction et
1'intensité des courants locaux de type africain s'expliquent par la localisa-
tion et 1l'importance des marchés. .

Des circuits particuliers de type moderne, telle que la collecte
des produits de traite, cu de produits en vue d'une manipulation de type indus-
trielle, se sont greffés peu @ peu sur cette &onamie traditionnelle.

Enfin, la concentration de ces courants locaux entraine la for-.
mation des courants de trafic inter-régionaux.

En conclusion, nous sculignerons que les courants locaux donnent
naissance 3 des c\:wrants de circulation bien définis :

- les &changes de type africain ont créé des courants de région
3 ré&gion, puls de pays & pays.

= les courants locaux de type européens se dirigent au contraire
vers Iomé en vue de l'exportation.

Parmi les différents circuits camerciaux, ce sont.les courants
de trafic entre le Togo et.le Ghana qui présentent le probléme &conanicque le
plus :lmportant. Entre ces deux pays, on note en effet un trafic clandestin
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tellement important qu'on a pu dire "la fraude est 1l'industrie la plus prospére
du pays", formule qui semble assez juste, bien que sévere. En effet, on peut
apprécier en gros & un milliard de CFA le montant du trafic avec le Ghana, alors
qu'a titre d'exemple le budget du Togo s'établit en 1970 a 7 milliards 980
millions.,

D'autre part, la balance camerciale est déficitaire et cette
réalité est relativement alarmante si l'on tient campte de la nécessité pour
un pays jeune de s'équiper. Un exemple en 1965, le déficit.a &t€ multiplié
par deux & cause des importations de matériel pour la Brasserie du Bénin et
l'usine textile de Datja auxquels il faut ajouter les travaux du port.

Ceci nous améne 3@ regrouper les problémes qui se posent 3
1'é&conamie togolaise, et & analyser les solutions que 1'Etat a soit mises en
application, soit pré&vwues dans le cadre du plan quinquennal 1971 - 1975,
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CHAPTTRE VII

PROBLEMES ET PERSPECTIVES D'AVENIR

Toute notre &tude nous 1'a montré&, le Togo est avant tout un Etat
agricole. On calcule que la population active se répartit de la fagon suivante :

Agrimlture......}...!...... 90%
Sectaur secondaire.ceeeeces 2 %
Secteur tertiaire..eceieee. 8 %

C'est donc actuellement, et essentiellement de l'agriculture que
dépend la circulation des biens et des personnes. Ce sera aussi la premidre
série de problémes que nous &tudierons. Mais, nous avons aussi eu 1l'occasion
de voir que des cultures riches ne sont pas toujours suffisantes pour créer
des échanges actifs, c'est pourquoi nous aurons aussi 3 analyser les proplémes
posés par 1'infrastructure &conomique, et cela nous amdnera 3 un nouveau pro-
bléme, celui de 1'inintégration des ré&gions nord dans les circuits togolais.
Enfin, nous aurons & dégager bridvement quelles solutions l'industrialisation
pourrait apporter, et les prévisions du plan quinguennal.

A - PROBLEMES DE L'AGRICULTURE.

Ils sont, camme dans tous les pays en voie de développement, trés
nombreuax. On peut cependant les classer en plusieurs catégories.

1°) Les problémes qui découlent des corditions naturelles.

Au Togo, ce sont.en réalité les moins graves, dans 1l'immé&diat tout
au moins. En effet, 10 % seulement de la superficie soit.5 700 km2 sont annuel-
lement cultivés alors que 60 § pourrait facilement 1l'étre.

- Les 80ls riches naturellement fertiles représentent 20 % du sol..
' Ce sont la terre de barre, et les terres noires du Centre, les'sols ferraliti-
ques de 1'Akposso et du Litimé, '



- 123 -

~ Les sols relativement fertiles camprennent les terrasses alluvia-
les (Mono, Zio, Haho) et les sols ferrugineux tropicaux tels les sols rouges
sableux du Nord-Togo et représentent encore 40 % de l'espace togolais.

Par conséquent, le probléme des terres ne se pose pas en tant que
tel. Il faut ceperdant corriger un peu cette optique par le probléme de l'eau
qui est peut-étre encore plus important. Quelques régions seulement en ont en
excés (basse vallée des fleuves cbStiers, vallée de 1'0Otl), quelques aménagements
y permettraient la culture du riz irrigué. Un champ d'expérience est d'ailleurs
réalisé & Mission Tové (Tsévi€) par des Chinois de Formose qui obtiennent des
résultats tré&s encourageants, mais ne rencontrent pas beaucoup d'échos aupres
des paysans, pour des raisons que nous &tudierons. Le manque d'eau est beaucoup
plus fréquent.

Au Nord ol la quantité (plus de 1 200 m) est suffisante, mais la
saison des pluies est trop courte,ce qui impose une trés longue "jach®re clima-
tique". Installé a Dapango depuis 1962, le B. D. P. A. (Bureau pour le Dévelop-
pement de la Production Agricole) avait @n partie résolu le probléme en cons-
truisant une vingtaine de petits barrages en terre, mais faute d'entretien, la
plupart sont sans effet. An Sud, au contraire, l'humidit& est assez bien répar-
tie dans 1l'année mais la quantité de pluie constamment & la limite du minimum
nécessaire aux cultures. Un projet de barrage sur le Mono, cammun au Dahcmey
et 'au Togo devait créer une reterue d'eau suffisante pour &viter les aléas de
1l'irrégularité de la saison des pluies. Il devait en outre alimenter une centra-
le Electrique. lLe projet est actuellement abandonné car le barrage d'Akosambo
au Ghana fournit assez d'électricité pour ravitailler aussi le Togo, le Ghana
et le Dahaney.\‘

2°) les problémes humains.

Iis sont de loin beaucoup plus importants. On peut les ré;Sarti.r en
deux catégories : problemes de mentalité et problémes techniques qui en ré&alité
sont irdissociables car les mentalités conservatrices entrainent le maintien
de techniques traditionnelles.

D'une fagon générale, le cultivateur togolais obtient gr&ce a un
travail acharné, des rerdements bien faibles.
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On a calculé qu'un paysan de Bassari devait travailler 120 heures
dans son champ de coton pour se procurer 1 m de tissu de pagne ! Les rendements
moyens 3 1'ha et en torffie de certains produits sont. :

%

mals ¢ 7

riz 7r

coton 7

arachide 4 7

Ce qui est &videmment tr@s faible et explique que les quantités
camercialisées le soient aussi.

Les techniques sont évidemment en cause car le cultivateur ne con-.
nalt pas la m&canisation, le labour attelé, les engrais chimiques, le fumier
(exceptions faite du pays Cabrais), les techniques d'irrigation cu de drainage,
la sélection des graines et des plants; la culture en terrasse dans les fégions
montagneuses (sauf au pays Cabrais). Les seuls instruments sont la houe, le
coupe—coupe et la hache.la culture sur brllis est encore pratiquée au Nord
d'Atakpamé et jusqu'd Dapango. Les avantages qu'elle procure ne sont rien en
canparaison de ses inconvénients : le feu détruit la mince couche d'humus, dé-
canpose les sels minéraux, tue les bactéries indispensables & l'agriculture,
et cette pratique implique de trés longues jach@res pour laisser la forét
régénérer le sol. ‘

Deux secteurs seulement &chappent a8 ces méthodes archalques : la
zone de la terre de barre ol se pratique ]l Essolement triennal : mals, manioc

engrais vertset le pays Cahbrais. Ce sont aussi celles qui obtiennent les
meilleurs résultats. '

Depuis 1'époque coloniale des fermes expérimentales et des centres
pllotes ont pour but la diffusion de plants sélectionnés et de méthodes moder-
nes de culture. En réalité, aucun n'a obtemu de résultats spectaculaires. Les
fermes—&coles, celle de Tové datant de l'époque allemarde et celle de Glidji
fondée en 1961 par les israéliens farment certes des jeunes, mais il est bien
rare que les conséquences en soient importantes. En effet, ou bien les jeunes
sortis de ces &coles estiment que le fait d'avoir fait des &tudes les a &levés
bien au dessus du travail agricole et ils n'acceptent plus de retourner 2 la
terre, ou bien rendus a leur village sans terres personnelles, ils se héJ.rtent
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3 1'hostilité des vieux tout puissants et horriblement méfiants vis a vis de
toute nouveauté, avec quelques raisons d'ailleurs.

Par exemple, la culture attelée préconisée dans les centres-pilotes
n'est gudre possible dans les villages car les bétes devraient fournir l'effort
maximum & la fin de la saison séche, au mcment ol elles sont les plus maigres.

De méme, le généralisation des tracteurs ne résocudrait pas non
plus tous les problémes car d'une part cela lib@rerait une importante quantité
de main-d'oeuvre dont il est & crairdre qu'elie ne ferait qu'augmenter 1'énor-
me masse des sans~travail des villes. D'autre part, il n'est pas slr que dans
1'état actuel des choses, le matériel puisse étre entretenu. Il y a malheureu-
sement des exemples de tracteurs pourrissants sur la place du village faute de
piéces de rechange.

La méfiance naturelle des gens de la terre s'accentue encore de-
vant quelques &checs méme partiels et ils pré&farent s'en tenir aux méthodes
ancestrales qui ont toujours nourri leurs pdres et nourriront donc bien leurs
enfants.

En réalité, le seul vrai reproche que l'on puisse formuler, c'est
que toutes ces méthodes apparaissent camme de la "sur-imposition". Elles sont.
"affaires de Blancs", 8 la rigueur de Jaunes (cas du riz de Mission-Tové) mais
ne procddent pas d'une &lévation générale et collective du niveau culturel
des masses rurales, ni de 1'é&veil de la conscience paysanne aux exigences de
1'é&conamie moderne. C'est pourquoi nous parlerons, pour en terminer avec les
" problémes agrj:ooles , d'expériences qui ont d'avantage de chance de succ®s :

- Le mouvement coopératif date en fait de la colonisation frangai- |
- se ol 11 fonctionnait sous forme de S. P. R. (Sociétés de Prévoyance Rurales) I
Une loi de juin 1959 a transformé ces S.P.R. en S.P.A.R. (Sociétés Publiques
d'Action Rurale). On en camptait 17 dans tout le pays dont le but était de
pranouvoir et de faciliter la production et la camercialisation des produits
agricoles et d'élevage. Elles accordaient des préts en nature (semences,

puisque de tous temps ont existé& des &quipes d'entr'aide.
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Malheureusement, leur activité a &t€ trés limitée malgré leur
assez bonne adaptation au milieu et aux mentalités, faute de cadres et de
cré&dits. Mais, les plans ont tem campte de la legon et ils ont prévu l'orga-
nisation de cing régions &conamiques (maritime, centrale, des plateaux, de
la Kara et des Savanes) assez autonames et ayant chacune leur S.0.R.A.D.
(Sociétés Rurales d'Aménagement et de Dé&veloppement) dotées d'importants
moyens techniques et financiers. Les S.0.R.A.D. reprerdront les activités des
S.P.A.R supprimées, mais jouiront en plus de véritables pouvoirs dé&cisionnaires
en matiére &conamique. C'est ainsi qu'en 1968, la S.0.R.A.D. des plateaux a
entrepris & ses frais 1'aménagement et le bitumage de la route du plateau de
Dayes. Les conséquences &taient dé€ja sensibles alors méme que la route n'était
pas achevée. Elle est achevée aujourd'hui. La circulation des biens et des
personnes dans cette r&gion en a été facilitée.

Il faut aussi faire mention des "Secteurs de modernisation". A
1l'heure actuelle, il en existe deux : le Semnord (Secteur de Modernisation du
Nord) qui s'efforce de construire des barrages de reterue d'eau et de les
entretenir ; le Semnord lutte aussi contre le feu, tente de stopper la dé&gra-
dation des sols par le reboisement et cherche 3 améliorer 1l'Elevage par des
campagnes sanitaires. L'autre est le Secteur de Modernisation Agricole de
1'Est-Mono. C'est lui qui organise la colonisation de ces régions par les
Cabrais et qui diffuse la culture du coton & longue fibre. Les résultats obte-
rus sont encourageants puisque ces terres longtemps incultes sont mises en
valeur rationnellement.

Pour terminer, il faut se souvenir de l'action menée par le monas-
tare bénédictin de 1'Ascension & Dzogb&gan, sur le plateau de Dayes. Les moines
possédaient (car ce centre est fermé& actuellement) un centre de formation
agricole qui n'abcepte les stagiaires que lorsque les conseils de village leur
- ont accordé des terres. Les jeunes recevaient une formation théorique et pra-
tique perdant neuf mois dans 1l'enceinte du couvent, ensuite les moines leur
fournissaient de jeunes plants et des graines sélectionnées qu'ils utilisent
dans leurs propres champs pendant une nouvelle année agricole avec les visites
et les consells des moniteurs. Ils retournent ensuite 3 1'école perdant la
morte saison pour tirer les conclusions de leurs expériences et parfaire leurs
connaissances. '



- 127 -

Aucune modification fondamentale n'a &té apportée aux méthodes
traditionnelles qui ont seulement &t€& améliorées et rationalises. Lancée en
1964, l'expfrience a &t& trés enrichissante 3 la fois pour les jeunes du
plateau et pour le gouvernement.

B - LES PROBLFMES POSFS PAR IA DFFICIFNCE_DE_L'INFRASTRUCTURE.

Il serait faux de voulair imputer a l'agriculture tous les maux
de l'éconaomie du Togo. Nous avons eu maintes fois 3 le souligner, bien des
régions ne produisent ni mieux, ni plus faute de l'assurance de pouvoir &cou-
ler leurs productions dans de bonnes conditions, donc faute d'une infrastruc-
ture suffisante.

Dans ce damaine, les voies de cammunication apparaissent coamme
primordiales car elles permettent non seulement la circulation des produits,
des hames et des animaux, mais aussi celle des idées novatrices. '

Elles désenclavent la campagne et c'est essentiel.

Nous avons vu que d'une fagon générale, le C.F.T. connaissait de
graves difficultés ; le principal reproche qu'on puisse lui faire est d'étre
resté un réseau de traite de type colonial.le faible écartement des voies
(1 m) et le peu de solidité du ballast ne permettent ni les comvois lourds,
ni les trains rapides. Dans le meilleur cas, il faut 6 heures pour faire
Lcmé - Blitta (280 km) . De plus, le probléme de l'arrét de la voie 3 Blitta
est grave en ce sens que ce centre n'est pas &quipé et ne correspond 3 aucune
unité éconcmici‘ue. Par cons&quent, le rail ne joue aucun rSle dans les ré&gions
du Nord et ne peut participer & leur mise en valeur.

Enfin,.ce qui paralit beaucoup plus grave encore et qui en fait, est
la condamnation du rail dans les circuits &conamiques, c'est 1'inexistence |
totale des voles transversales. Le chemin de fer date des Allemards, et pré&vu
en fonction des besoins de la colonie allemande : il n'a jamais progressé
depuis.

C'est donc au réseau routier 3 assumer la circulation au Togo. Dans
son ensemble, il est assez bien adapté aux besoins de cette circulation, ce
qui ne veut pas dire qu'il est sans probléme, loin de 12 !
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On peut d'ailleurs classer ces problémes en deux séries :

1° probléme de qualité
2° problémg de quantité

1° Probléme de qualité.

635 km de routes bitumées depuis 1960, c'est tout dire. Le reste,
méme dit "route de premilre catégorie" apparait & l'étranger non prévenu
came des chemins de campagne mal entreterus.

Presque partout se rencontre le phénom@ne de la “"t8le"sorte
d'ondulation du sol qui rappelle & s'y méprendre la tSle ondulée dont on se
sert pour couvrir le toit des maisons. Les ponts, méme sur des routes treés
fréquentées sont souvent de simples plaques d'acier pos€es au-dessus du cours
d'eau, sans parapet. Dans ces corditions, lorsqu'on arrive au Togo pour la

premidre fols, il faut un certain temps d'adaptation avant de pouvoir imaginer

qu'on peut quitter la capitale au volant d'une voiture.

2° Probléme de quantité.

Les voles de desserte sont nettement trop peu nomhreuses. Nous

avons déja exposé le probléme du plateau de Dayes, ce n'est pas le seul. Toute |
la région de 1'Ad€lé (Nord-Ouest d'Atakpamé) - tout le Fazao n'ont pas une seule ]
piste carrossable. Bien sfir, ce sont des régions peu peuplées, mais la construc

|
tion d'une route appelle la population et provoque la brusque cammercialisation

des produits. )

Méme dans le Sud ol le ré&seau est pourtant assez dense, toute la
* région du Mono est inaccessible pendant la moitié€ de 1'année. Dans le Noxd,
si 1'on veut aller de Niamtougou a Kandi autrement qu'a pied, il faut faire
le détour (80 km) par Tchitéhao. la liaison Lama-Kara-Bassari est aussi trés
difficile. L'amélioration des routes est absolument essentielle pour la mise
en valeur et l'int&gration &conamique de bien des ré&gions.

Aussi, il faut bien reconnaitre que de nambreux efforts sont faits,

Un parc de matériel de T.P est trds codteux, c'est ce qui explique qu'en 14
ans d'indépendance, si peu de progras aient &t& accamplis.
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D'autre part, les villages, sauf ceux qui en sont encore au stade
du portage, ne canprennent pas toujours l'intérét qu'il y a 3 entretenir leur
portion de route : "le gouvernement n'a qu'a...". Dans de nombreuses régions,
11 est cependant fait appel avec succds au "self help". . '

Le plan 1966 - 1970 a aussi prévu un effort massif en faveur des
routes. Le trongon Vogan-Tabligbo &€tait achevé en décembre 1966 et désenclavait
le pays Ouatchi gros producteur de palmistes, de mais et de manioc. la route |
cftiére dont 1l'état g'était dégradé a &té entidrement refaite en 1968. Les tra- -
vé.ux un mament interrampus sur la route essentielle Palimé-Atakpamé (faillite
de la société) avaient été& repris et la route est achevée. De méme, un accord
avec la Haute-Volta (décembre 1968) a permis le début des travaux sur l'axe
Lamé-Dapango-Haute Volta. Nous avons pu le vérifier nous méme au cours de nos
recherches. Le congrés du Parti devant avoir lieu fin 74 3 Lama~Kara, le Prési-
dent de la République, chef du Parti est iﬁterverm pour que les travaux s'accéle-
rent encore plus rapidement. Cela doit.avoir, en dehors de cet 'Int&rét particu-
lier, des conséquences capitales pour.1l'économie du Togo et en particulier pour
le trafic du port de Lamé. En effet, jusqu'a présent, nous avoﬂs pu le constater
dans le sens Nord-Sud, le Togo ne servait du@re de relais aux pays du Niger.

La construction du port en eau profonde ré&alisé avec l'aide de
1'Allemagne fé&dérale & 7 km & l'est de Lomé et mis en service depuis avril l§68,
ne peut étre rentable que dans la mesure ol il ne servira pas au seul Togo. Or,
le Dahamey posséde un port &quipé et camprenant une zone franche & Cotonoﬁ
depuis 1965, relié au Nord par chemin de fer jusqu'@ PARAKOU (latitude de Kandé)
ensuite, par une route goudronnée jusqu'au Niger. De méme, le Ghana posséde a
Téma un camplexe portuaire gigantesque et extrémement moderne. I1 sera donc
tras difficile au port.de Lomé& de détourner & son profit une partie du comerce
de ses voisins d'autant plus que les relations politiques entre ces pays sort
souvent tendues.

Le bitumage de la route du Nord en est une condition sine qua non.
D'autant plus que dans les accords de construction du port, les Allemands se
sont réservés la mamutention. Les campagnies de navigation (francaises surtout)
qui avaient déja leurs propres services du temps du Wharf se trouvent dans une
situation difficile. Il est vital pour le Togo. de trouver des solutions.,
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Dans le danaine de 1l'infrastructure, il reste encore 3 envisager
l'importanté question des circuits de distribution et d'achat. Nous avons vu
que c'était l'affaire des maisons de camerce. Or, ces sociétés ont des marges
bénéficiaires trés importantes. Les prix par rapport 3 ceux pratiqués en Europe
sont doublés. Evidemment, il faut tenir campte des droits de douane, des frais
de transport et des "retours" 3 1'0.P.A.T.

C'est surtout en ce qui concerne 1'importation des "produits indus-
triels divers" que les chiffres sont imprassionnants. C'est pour remédier &
ce qu'on pourrait appeler "abus" sans trop exagérer que le gouvernement Olympio
crée en 1962 la SOTEXIM (Société Togolaise d'Exportation et d'Importation) dont
le but est de faire baisser les prix et dans la mesure du possible dans tous
les secteurs (tissus, alimentation, quincaillerie, papeterie, &quipement de
construction, voitures autamobiles).

Jusqu'a présent, cette société n'a obtemu qu'un succés relatif
(pour ne pas parler d'échec). D'abord parce que voulant se fournir aux meilleurs
prix, elle met souvent sur le marché des articles de marque japonaise, chinoise,
ou en provenance d'Burope centrale, de qualité parfois mé&diocre et pour lesquels
aucun service aprés vente n'est pré&vu (sauf pour quelques grandes marques de
voitures japonaises comme "Datsun, Toyota). De plus, 1'approvisionnement est
trés irrégulier et fort lent. Enfin, en 1967, un retentissant procds révéla
une gestion extrémement douteuse. L'idée d'un tel circuit est ceperdant bonne
et nous allons le voir avec un autre exemple plus récent mais dont le succés
est total. C'est "TOGOPHARMA",

Créé a titre expérimental, en méme temps que la SOTEXIM, c'est un
clrcuit de vente de produits pharmaceutiques. Perdant longtemps, son activité
a été plus que ré&duite : quelques points de vente seulement dans les grards
centres urbains n'aYant pas grand chose d'autre que de l'aspirine, de la niva-
quine et des antibiotiques. Bilen que les prix fussent socuvent de 50 & 70 % infé-
rieurs 3 ceux du camerce privé, nambreux étaient les acheteurs qui préféraient.
payer plus, mais ne pas attendre et avoir tout en une fois. En 1967, le cir-
cuit fut camplétement réorganisé dans le cadre du plan et se mit 3 fonctionner
sur une grande &chelle, offrant méme de ravitailler les officines privées. les
réticences furent d'abard nambreuses et parfois vives car les pharmaciens
privés estimaient la concurrence déloyale : Togopharma achbte en effet les pro~
duits sous corditionnement "hSpital" mé&me pour la vente au détail, et les fait
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entrer en tant que société nationalis€e sans droits de douane. Cependant, en
janvier 1968, une pharmacie céda (ocuverte soit dit en passant, par 1l'épouse

du gérant de Togopharma) et son succés fut si grand qu'en un an, toutes les
autres officines du pays durent s'aligner ou fermer. La société LABOREX a cessé
toute activité et de tréds nambreux points de vente ont &té ouverts 13 ol une
société privée n'aurait jamais pu subsister.

On ne peut qu'espérer pour le Togo que de telles initiatives soient
étendues a beaucoup de damaines.

Il sanble en tout cas que ce soit le seul moyen d'intégrer les
ré&gions pauvres du Nord dans 1l'&concomie nationale.

C - PROBLEMES DE L'INTEGRATION ECONOMIQUE DU NORD.

Il est extrémement malaisé d'aborder ce probléme, car c'est celui
auquel les Togolais sont particuliérement sensibles, celui dont tout le morde
parle, rarement objectivement d'ailleurs car les passions se sont allumées et
bien des rancoeurs se sont accumilées. Qu'on nous permette de nous placer au-
dessus des passions et voir les choses en géographe impartial.

Une premidre remarque s'impose ceperdant. Pour les Togolais; le
Nord n'est pas exactement celul des géographes : Atakpamé est d&jd considéré
came; le centre. Le Nord carmmence & Blitta et concerne essentiellement les
Cotokolis (Sokod€) les Bassaris et surtout les Cabrais-lossos. Au-deld, généra-
lanent, on n'ose méme plus y penser, c'est l'exil. Il faut dire que l'adminis-
tration coloniale a contribué 2 renforcer cette impression dans 1l'esprit des
gens, en envoyant les fonctionnaires victimes d'une mesure disciplinaire au
Nord |

En réalité, cette position est extrémement révélatrice. Le vrai
Nord, celul de Kandé&, Mango, Dapango est si peu int&ré qu'on n'en sait pas
grard chose (bién que depuis 1'indépendance et notamment le coup d'Etat mili-
taire, les choses se ré&gularisent considérablement). Au contraire, ce que nous
appellerions plutdt le centre commence & sortir de son isolement et s'impose
a la conscience nationale.
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Ie probléme a des origines naturelles et historiques étroitement
liges. En fait, apreés Sokodé, il faut franchir 1'Atakora et un monde réelle-
ment différent camence. lLes peuples viennent non plus du Sud-Est mais de
1'Ouest cu du Nord. Ils appartiennent au monde de la savane et on ne doit qu'
au hasard de la conquéte coloniale de les voir réunis aux populations du Sud.

De plus, au temps de la colonisation allemande, au-deld de la
région du coton (Atakpamé - Ani€) la mise en valeur fut systématiquement né-
gligée, on n'ouvrit méme pas d'&coles. A 1'époque frangaise, il faut atterdre
1935 pour que le chemin de fer atteigne Blitta et ce n'est que 1'insocumission
chronique des Cocamnbas 3 1'impdt qui justifia l'ouverture de la route de
Bassari en 1933, '

On camwprerd, dans ces corditions, le sous-développement de la
région des Savanes que nous avons eu 3 stigmatiser dans tous les damaines tout
au long de notre étude. '

Nous avons vu aussi cament le surpeuplement du pays Cabrais avait
poussé ce peuple de paysans a s'engager dans l'armée dont. il forme aujourd'hui
la majorité. lors des coups d'Etat militaires de 1963 et 1967, 1l é&tait logique
que les problémes de ces régions soient posé&s et qu'on cherchit 3 développer
Lama-Kara.

Aussitdt, le Sud se mit A crier au favoritisme, au népotisme et
3 l'injustice. Nous n'avons pas 3 discuter le bien fondé de ces affirmations,
mais cela a(pl\ique qu'il soit difficile au Togo de parler de 1l'intégration du
Nord méme si 1'on entend par 13 ce qui est au-deld du pays Cabrais.

Des efforts sont faits cependant : un centre de développement ru-
- ral fonctionne & Tchitchao depuis 1964. Les fermes-&coles sont presque toutes
dans le Nord : Kabou; Kandé, Barkoissi, mais les gens de Dapango continuent:

3 se ravitailler au Ghana et psychologiquement les villes du Nord sont presque
plus lointaines que la France. Il reste donc beaucoup & faire, mais on peut
espérer que l'ouverture du chantier de bitumage de la route Ouagadougou - Lomé
fera beaucoup pour désenclave:.: le Nord et le tourner vers Lomé plutét que vers
le Ghana.
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D - L'INDUSTRIALISATION.

D'une maniére générale, la circulation des biens au Togo passe
par l'étranger, les courants locaux mis & part, soit.qu'ils en viennent comme
les produits mamfacturés, soit qu'ils y aboutissent (phosphates, produits
agricoles). Il samble &vident que la perte est &norme puisqu'elle se fait
sur des mati@res premiéres dont le prix est relativement bas (café, cacao,
coton, arachides par exemple) 3 l'exportation, puis & 1'importation sur des
produits finis dont le prix est souvent &levé. Nous trouvons 13 le probléme
de la détérioration des termes de l'échange stigmatis€ par le Président du
Sénégal : Monsieur L&opold S&dar Senghor, et qui est loin de s'amé&licrer.

Alors, il semble imm&diatement logique de se demarder pourquoi
le Togo ne ré&duit pas les circuits comerciaux en s'industrialisant.

En fait, dans ce damaine, l'héritage colonial est extrémement mince

3 usines d4'é&grenage du Kapok: & Sokodé€,
2 huileries traitant les noix de palme,
(une seule fonctionne encore)

1 féculerie de manioc 3 Ganavé,

1 savonnerie 2 Bg,

1 fabrique de boissons gazeuses,

1 petit centre de torréfaction du café.

Tout cecl concerne le corditionnement de produits agricoles desti-
\\
nés 3 l'exportation, cu la transformation de quelques produits agricoles pour
la consamation locale.

Aprés 1'indépendance, il faut ajouter la mise en exploitation d'un
impartant gisement de phosphates (en 1961). L'exploitation est confiée & un
trust : la C. T. M. B. dont le gouvernement togolais possdde 30 % des actions.
Au mament od nous &crivons ceci, 1l y a de la part du gouvernement togolais,
le désir de nationaliser l'exploitation de cette ressource.

En tbus cas, ce que 1l'on peut dire, c'est que, en valeur, le pour-
centage des phosphates par rapport 3 l'ensemble des produits exportés augmente
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chaque année ; soit presque la moitié& du montant global des exportations.

Perdant un mament, il avait &té question de transformer sur place
les phosphates en super-phosphates que le Togo aurait pu utiliser au moins
en partie mais il aurait fallu importer l'acide et exporter une bonne partie
du produit £ini, Il s'est avéré que ce ne serait pas rentable, la Cbte d'Ivoire
ayant déja une usine semblable.

" En 1966, se sont cuvertes deux nouvelles usines :

= 1l'usine textile de Datja avec une capacité de production anmielle
chiffrée en 1970 & 113,7 millions de m@tres. Le chiffre d'affaires est passé
de 936 millions de F CFA en 1970 & environ 1,4 milliard en 1971 (premiére
année bénéficiaire).

- la brasserie du Bénin située & 7 km de Lané est aussi a capitaux
garmano-togolais camme ]'usine textile de Datja. Elle falbrique une biére de
qualité exceptionnelle dans laquelle le seul produit non importé& est 1'eau.

C'est néammoins un succ@s absolument incontestable car la capacité
de production a du étre doublée en deux ans et les biéres d'importation ont
pratiquement disparu du marché. On a pu calculer qu'en moyenne chaque fonction-
naire consamait une bouteille de bilre par jour (66 cl pour 70 F CFA).

Toutefois, de ce point de vue, il n'est pas absolument certain
que le succés soit aussi sfir, du point de vue du niveau général de 1'é&concmie,
car le surcroft de dépenses ne peut dans une famille, que se faire aux dépens
des autres achats. Or, l'hogpitalité africaine et surtout togolaise exige de
donner 3 boire i tout visiteur. D'ailleurs, dans les traditions, ce visiteur
" ne peut pas ouvrir la bouche avant d'avoir bu. Il arrive cependant qu'il n'aie
pas soif, il doit quand méme accepter le verre, le porter 3 la bouche, et
verser le reste 3 terre pour les ancétres.

] Dans le domaine de 1l'industrialisation, 3 part quelques industries
de transformation liges au nouveau port, et qui en r&alité n'ont pas une prise
profonde dans 1'éconamie togolaise, il faut avouer que dans ce damaine les
possibilités du Togo paraissent fort limitées, ;iu moins pour le mament.
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- Toutes les sources d'é€nergie doivent &tre importées. Ia découverte
de pétrole au large des cOtes du Dahamey donne quelque espoir que le gisement
se prolonge le long des cbtes togolaises. Il n'y a pas de charbon et aucune
chance d'en trouver. L'électricité jusqu'ici essentiellement thermique aurait
dQ étre ramplacée par la production d'un barrage sur le Mono, mais le projet.
est concurrencé par la production d'électricité en grande quantité par le Ghana
gréce au barrage d'Akosambo, capable d'alimenter le Togo et le Dahamey.

- Les ressources minérales sont rares ocu difficilement exploitables.
Il y a du fer dans la r&yion de Bassari (environ 50 millions de tonnes 3 35 %
de teneur) mais c'est 3 400 km de la mer et l'équipement de la r&gion est mul.

Le mont Haito renferme de la Chronite (environ 20 000 tonnes &
45 % de teneur) mais il n'est pas slr que 1l'&quipement nécessaire serait
amorti par les b&néfices de la production.

Il existe aussi des indices encourageants de manganése prés de
Dapango, de bauxite au Mont Agou, mais 1l'importance et la rentabilité des
gisements restent & déterminer.

- Les seules possibilités semblent se trouver du cbté des produits
agricoles (chocolaterie, conserve de fruits, etc...) mais les problémes &
résoudre ne sont pas simples.

Le premier et celui qui est finalement le moins campliqué 3 ré&sou-
dre est celui des capitaux. Le Togo n'a pas de disponibilités & investir. Il
faut donc emprunter, mais l'exemple du Port l'a bien montré (probléme de la
manutention) personne ne donne rien pour rien ; par conséquent, les emprunts
posent quard méme le prabléme d'une indépendance a& sauvegarder. Mais, malgré
~ tout, le prabléme le plus grave n'est pas celui-13. C'est celui de la rentabi-
1it8&, c'est-a-dire celui des d&bouchés.

Le niveau de vie des Togolais ne permet pas d'affirmer qu'une
chocolaterie ou qu'une conserverie de fruits pourrait écouler sa production
sur place. Il faudrait donc exporter. Mais dans bien des cas d'autres pays
africains (Nigéria, Ghana, CSte d'Ivoire) qui se sont &quipés plus vite utili-
sent déja une bonne part des d&bocuchés.
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Ainsi, on peut acheter a8 Lamé du chocolat ghanéen et des jus de
fruits ivoiriens.

Le probléme n'est donc pas si simple que cela 3 résoudre : dans
aucun damaine, il n'existe de solution miracle.

C'est d'ailleurs ce que nous poyvons adopter camme conclusion
générale de ce chapitre.

Conclusion : Nous nous sammes efforcés de souligner les problémes
auxquels se heurtaient 1l'é&volution et.le développement de la circulation des
biens et des personnes et chaque fols, nous avons pu le constater, des solu-
tions ont &t& tentées avec plus ou moins de bonheur. ‘

Mais, le Togo est un pays jeune, assez peu doué au départ, dont
1'indépendance n'est vieille que de quatorze ans. Il fallait un certain recul
dans le temps pour. prerdre conscience de toutes les difficultés et essayer
de coordonner -tous. les efforts. C'est 13 1l'objet et le but des plans quinquen-
naux.
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CONCLUSION GENERALE

Toute notre &tude de la circulation des biens et des personnes au
Togo nous a mis en présence des problémes de 1'&concmie togolaise.

Certains de ces problémes sont en quelque sorte des "maladies de
jeunesse" : manque d'é&quipement, d'infrastructure de bonne qualité&, et sont
1'héritage des tamps coloniaux.

En effet, les modes de vie traditionnels ont &t& bouleversés,
1l'ancien :égime des rapports &conomiques oblitéré par 1l'introduction, au pro-
fit des colons, de circuits nouveaux surimposés aux anciens.

L'équipement, s'il &tait possible au Togolais d'en profiter, n'a
pas été& mis en place pour eux, mais pour drainer ce qui pouvait 1l'étre et le
terme d'&conamie de traite parait en ce sens, extrémement bien choisi, car
assez révélateur |

Bien sir, le Togo, ayant au d&part moins de richesses &videntes,
a sans doute moins souffert que d'autres pays de 1l'@re coloniale. Son histoire
aussi lui a, par rapport a d'autres, &té bénéfique. Le passage d'une autorité
3 l'autre, allemande, anglaise, puls francaise, de méme que le ré&gime du man-
dat, en faisait le champ révé pour démontrer la supériorité d'un systéme sur
le précé&dent.

\

Tout ceci explique peut-&tre, pourquoi nous avons constaté au

cours de notre étude, si peu de changements.

Dutant toute 1l'époque coloniale, le niveau de vie avait réguliére-
ment augmenté. Il paraissait suffisant de chasser "le Blanc" pour prendre sa
place et profiter au mieux de ses propres possibilités.

Tout au moins &tait-ce 13, came dans beaucoup de pays d'ailleurs,
la pensée populaire.
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Sans aucun doute, Sylvanus Olympio avait des vues plus justes et
des ambitions plus réalistes.

Il faut bien avouer qu'on ne lul a guére laissé le temps de les
réaliser. Jusqu'en 1960, il est campréhensible que les problémes politiques et
d'africanisation des structures, &taient les premiers & devoir &tre résolus.

Par la suite, il y eut 1l'Indépendance, et il fallut conquérir
1'indépendance &concmique ; le prix A payer parut trop lourd, d'autant plus que
le nouveau président ne crut pas nécessaire camme au Ghana ou en Guinée, de
créer une mystique populaire. Il voulut imposer 1l'austérité€, en obligeant les
Togolais a se contenter autant; que possible de ce qu'ils avaient, mais il
n'expliqua rien, du moins pas assez clairement, et ne fut pas campris.

Une nation consent des sacrifices autant qu'elle le peut, a la
Patrie, au Peuple, voire au Chef, & condition que ces notions soient des-
entités personnalisées et exaltantes, pas une idée abstraite. Les Togolais
pensaient avoir acquis 1l'Ind&perdance totale, Olympio pensait le contraire et
fut renversé pour n'avoir pas su le faire comprerdre.

Nicolas Grunitzky ne pouvait quére continuer & demander ce qui
avait si mal réussi 3 son pré&décesseur. Il fit massivement appel 3 l'aide
francaise. Les importations firent un bond en avant, on construisit le port
(achevé en 1967), la brasserie du Bénin, et l'usine textile de Datja.

Le déficit s'accrut et on cria au néo-aolonialisme, 3 1'impérialis-
me &conomique. Nicolas Grunitzky lui aussi, fut renversé. Aucune structure fon-
damentale n'avait &t& changée. )

Encore que la conscience des Togolails, de ce qu'il est convenu
d'appeler "1'Elite", tout au moins, était sensibilisée aux problemes d'organi-.
sation et de prévision. De 13, 1l'élaboration des plans quinquennaux.

Il est encore trop tSt pour juger de leur valeur ou de leur réussi-
te, du moins & notre avis., Un gros effort est prévu dans les deux plans, dans
le domaine des routes notamment, et il est en cours de réalisation.
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La mise en activité du port a ré&duit les taxes & 1'importation de
46 & 31 % mais le cours trés bas de la monnaie ghanéenne contimue & rendre les
achats de l'autre cb6té de la frontieére, avantageux.

En matiére d'éconcmie, le Togo n'a pas choisi d'option systématique,
aussi le temps est-il un facteur déterminant. la circulation des biens et des

personnes ne se modifiera que lentement, mais elle &voluera.

Le probl2me n'est donc pas clos, il est & suivre...
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